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ELOSZO

J6 szerkezeti kialakitdsa, megbizhaté iizeme, elényds
{izemeltetési tulajdonsiga révén nemcsak hazdnkban, de kiil-

~ f5ldén is sok ezer Pannénia motorkerékpar fut. Ez tette indo-

kolttd, hogy a Pannénia Kiilkereskedelmi Vallalat, e motor-
kerékpérok kiilfsldi eladéja a kiilfoldi vevék, valamint a szer-
vizszolgdlatok szdmdra idegennyelvli haszndlati és javitdsi
kényvet hozott forgalomba, amely tartalmazza a Pannénia
motorkerékpérok kezelésével és javitdsdval kapcsolatos Gsszes
tudnivaldkat.

A hatirainkon beliil forgalomban leyé nagyszdmd Pannénia
motorkerékpdr iizembentartéja, valamint a belfoldi motorke-
rékpér-javiték szempontjibél a Miiszaki Kiadd gy véli, régi
sziikségletnek tesz eleger, amikor e két kiadvdny egybedolgo-
zéséval, olyan révid iizemeltetési és javitdsi szakkonyvetr hoz
forgalomba, amely a Pannénia motorkerékpér tipusokkal kap-
csolatos valamennyi lényeges kérdésben biztos Gtmutatassal
szolgdl, és mind a szakszerfi iizemeltetés, mind pedig a szak-
szerli javitds tekintetében nemcsak a szakemberek részére jol
haszndlhaté segédkdnyv, hanem biztos irdnymutaté minden
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S g e R A T A

Pannbéma tzembentartonak a kezelés és karbantartas, valamim
a kisebb javitdsok sikeres elvégzéséhez is.

Fel kell azonban hivni az olvasék figyelmét arra, hogy
a javitdsok nagyobb része csak a sziikséges felszerelések és
szakértelem birtokdban végezhetd el, s maga a konyv ezeket
nem potolja: nen tanacsos tehdt ezek hijdn az iizemeltetbnek
olyan mélyrehaté javitdsokba belebocsitkoznia, amely — amint
a konyvben is hangsilyozzuk — nagyobb felkésziiltséger és -
kiilonleges szerszdmokat igényel. A szakszerll kezelés és kar-
bantareds, a kisebb javitasok szakszeri elvégezhet8sége azon-
ban nemcsak a motorkerékpdr élettartamdt hosszabbitja meg,
hatasfoledr javitja, de egyben az iizembentartdsi kéltségek csok-
kentését is eredményezi.

AKIADO



PANNONIA MOTORKEREKPAR TIPUSOK

A jelenleg gydrtott Pannénia 250 kem-es motorkerékparok
kiilonbsz8 valtozatait a 1—4. 4brik szemléltetik. Ezek dlta-
l4ban azonos f&darabokbél, azonos elrendezéssel leésziilnek,
s eltérés csuphn egyes szerkezeti részek tekintetében mutat-
kozik.

fgy az 1. 4brdn lithat6 TL 250/F tipust motorkerékpar
lendkerékgytjtissal rendelkezik, mig a TL 250/D tipus csak

1. 4bra. TL 250/F tipus oldalnézete
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2, dbra: TL 250/B burkolt tipus oldalnézete

3.4bra. TL 250/MC (motocross) tipus oldalnézete




annyiban tér el az el8z6t8l, hogy dinaméval és akkumuldtor-
gytjtdssal mikodik. A 2. dbra a TL 25C/B tipusti burkolt
Pannénia motorkerékpdrt dbrizolja. Ez a motorkerékpir lend-
kerék mdgnessel és dinamoéval egyardne készil, szerkezetileg
azonos a TL 250/F, ill. a TL 250/D tipussal. Az eltérés csupin
a teljes burkolasban, a ldmpafej, a hatsd lampa és még néhiny
kisebb médositasban jut kifejezésre. A 3. dbrdn a TL 250/MC
tipusi motorkerékpart latjuk. Ez a tipus kizdrélag rendelésre
késziilé nagyteljesitményli versenygép. A gydr legfijabb ver-
senymotorkerékpdrjat, az MC—64 tipusjelzésli crossmotort mu-
tatja be a 4. dbra. Ezt a 22 Le-s, 110 kg-os versenygépet,
amely a nemzetkdzi szinvonal igényeit teljesen kielégiti, szin-
tén csak kiilon rendelésre széllitja a gyar.

4, dbra.
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MUSZAKI ADATOK

A Pannénia 250 kcm-es motorkerékparok miszaki adatai
iltaliban azonosak s csak egyes szerkezeti részeknél mutatko-
zik kiilonbség aszerint, hogy a motorkerékpar tipus melyik
évben lésziilt.

Motorjellemzék: A motor kétiiteml egyhengeres, dombord
dugattyts, keresztoblitéses Schniirle rendszerd

RTINS A A s 68 mm

R T s s s e AR SR S s 68 mm

Tioleet: tEEEOPAL, «.oresuiassvissistvesinasni 246,83 kem
KompressziOviSZOny ....ccvceeeiaesnness 39,8 ccm, 1:7,2

Maximdlis teljesitmény ...........o...... 14 LE 5250 ford/perc
Maximdlis forgatényomaték ........... 2,16 mkg 4500 ford/perc

A dugattylGpalist magassaga ........... 84 mm
A csapszegfurat magassaga ............ 38mm @ 18 M 7 tolo
A dugattylicsap mérete.........c.ovrinnn 57 mm @ 18 g5
Illesztési jaték a hengerben TL 250/F
I gyiinlt felet ....viiisomiisins 0,32 mm
T, gylieh Alatt ..oconovipinvmniins 0,14 mm
AL i s i G it 0,08 mm

A dugartylgytirlik névleges mérete: 68/62, 62,5 mm 3 db
Hajtérid «fI viszZonya: ....ccoeeses. 15397

Csapszeg csapigyazdsa: .....c..oc.ese. 1962-t8l 6nkend mi-
szénpersely
7/—0,015,—0,020

Forgatty(is CSAPAZYAZAS: vuuvvvvevesanns @536 mm 44 db gbrgd

Forgattytistengely: 5 részbél sajrolt, a lendkerékoldalon 1 db,
a hajtémiioldalon 2 db mélyhornyl golydscsapagyazdssal,
gumitdm{itéssel.

Vezérlés: szimmetrikus dugattydpaldst vezérlés.

A forgarrylis mechanizmus kenése: 20:1 benzin-olaj keverék.

A tengelykapcsold: olajban futd 4 tdresds, parafabetétes leme-
zes tengelykapesold, 4 db 4llithaté nyomérugéval. Meghaj-
tds a férengelyrdl nagyfrekvencids feliileti edzésti lanclkerék-
kel, egysoros végtelenitert hiivelyes lanceal.
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Sebességvalt6: 2,5X20% modulos betéredzett, bejratotr fogas-
kerckes toldvillds kapcsold szerkezettel. Az 1. és 1V, sebes-
ség ablaknélkiili djrendszer( kérmoskapesoldssal; a T1. és I11.
sebességfokozat bordahorony kapesolddassal mikodik. A se-
bességvaltd olaj sziikséglete 1,5 liter motorolaj.

Attételezés: a motor és a sebességvaltd kozote 50/24=2,083
a sebességvaltd és a hdtsd kerék kozétr ........ 50/16=3,125

oldalkocsi esetén a sebességviltd és
a hitsd kerék kozott .....cccovenenee. 50/15=3,330
a sebességvaltén beliili

IRSEbEREBBET e v veais 32/12=2,666
I1. sebességben .........cocurienen. 27/17=1,589
111, sebességben .........cocoeeeennn. 24/20=1,200
IV, sebesséoben ...ic.ocicinisionens 20/22=0,909
Osszattétel a IV. sebességben ........ 5,92
tsszattérel a TV. sebességben
olddllocsindll . qnioiianeiian 6,31

dsszattérel a forgattyd és hdtsd kerék kizorr:
I sebessépben ooovmestiamne 17,35

1. sebességben .....uecemvonrarass 10,34
TIT, :sebesséeben o vvnwasenss 7,81
IV. sebességben ........conviveiennr. 592

Maximdlis sebesség: 110 km/é.

Elektromos berendezés: A lendkerék mignesgytjeds balraforgé.
6 V 45W-os vildgitd- és (kiilon beépitett) akkumuliror t5lt6
aramkorrel. Tipusjelzése: AVF GV 1—45/6. A gytjeaskébel
csatlakozds gumiszigerelésit bakelit, konnyen oldhatd rugds
érintkezéssel, A gyertyapipa 1961-t8] beépitetr zavarszlirs
szerkezettel van ellatva.

Gytjtdgyertya: M 14 X 1,25 magas hdéreékli: V 3, 225.

Gytjtdsbedllitds: a holtpont el8rr 2,8—3,2 mm.

Az egyendrami dinamd, amely a wltd és vildgitd dramot
egytitt termeli 6 Voltos, teljesitménye 60 watt. A dinamé 4116
részére van felszerelve a kéroszlopos fesziiltségszabalyzé és tol-
téskapcsold, a kondenzdtor, valamint a nagyfesziiltséeli gytijed-
tekercs. '
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Gézosité: tliszabdlyozés, 27 mm torokdtmérvel (1960-1g

@ 25 mm), nagyméretli légszlirgvel. Fivékaméretek & 1,25
mm, kisegit8 fivéka @ 0,40 mm. Uzemanyagfogyasztds
bejaratds utdn 4 liter/100 km 60 km/6 egyenletes sebes-
ségnél (normdl fogyasztas).

A @ 27 mm torokétmérSjli porlaszté disitds rendszert. A
porlaszté disitéja hideg motor inditdsakor a kormdnyszarvon
lev karral szabilyozhaté.

Viz: hegesztett bolesévaz, erdsitd betérekkel, erdsitett kor-

manytokkal. A hatrahajld oldalestvek fiiggbleges szdrdn
van a leng6himba, a vizszintes szdrakon a rugéstagok, a sir-
védd és a nyereg.

Kerekek: elol 193¢3,00” hirul 193(3,25” képenyméretiick. A

kerekek kiils8 feliiletiikon fényesitete hfitdbordéval késziil-
nek. A konny(fém kerékagyak fékezlfelillete @ 200<40
mm. A 2%36 db kiills mérete 3163 mm. 1961-t6l M
43163 mm-es 2X36 db erdsitett kiills. Kopeny nélkiil az
elst és hitsd keréle méretei azonosak, cserélhetbk. Meghaj-
tds: szabvdnyos meghajtélinceal (teljesen burkolt ldncvédd
tokban), a lanckerék csatlakozdsindl lékéscsillapité gumi-
betérekkel. Lincfeszités parallel himbadllitd excenter szerke-
zettel.

Rugdzds: a gumivégiitkézds, nyomd-hiizé rugés. A mellsd te-

leszkdpvilla 121X44=165 mm Osszrugbzdsi utat biztosit.
A hitsé leng8himba rugdzds 75 mm rugdzési tttal, berugé-
zdskor kismértékil, visszarugéziskor novelt hatdst olajhid-
raulikus lengéscsillapitéval mikddik.

Vildgitds: 160 mm-es fényszéré tiikér 6 V 35/35 W bilux izz6-

L8

val, 1,5 W vérosi cseresznye izzdval, beépitett 1,2 W izzo-
val, megvildgitort szdmlapi @ 80 mm 0—120 km/6 sebes-
séomérd braval, a kdzponti vildgitdskapesoldba épitett mo-
torledllitd kulccsal. (A TL 250/B tipus fényszorddllitdsa a
limpafej titkrée allitd csavarral a tobbi tipusndl az egész
limpa elmozditdsival torténik.) Kormdinyra szerelt bilux
valté kapesoléval, elektromos kiirt nyomégombbal. Hatso
vildgitdsndl 6 V 3 W rendszdmtabldt megvilagitd, és 6 V 5



W tékjelzést megvildgitd 1zzékkal. 6 V 7 A6 akkumuliror,
6 V egyonirimi elektromos kiirt.

Benzintartdly: 18 liter Grtartalmi, gumizott térdpdrnikkal. A
4 liter tartalék tizemanyag dtkapcsoldsos, iilepitd vizzsikos
benzincsappal.

Nyereg: kétszemélyes, egybeépitett, légkamris laticel nyereg,
miibdr bevonattal és mibér fogantytival.

Méretek és siilyadatok:

I ) O T, e 138 cm
Teljes MOS8z oo isiiiresnvvassss smnsbusbns 210 cm
SEElGSHE vt iviarinirenne v T aRhRE s v 68 cm
Eoliegithasansdi wiiiiaavmpmsiiioresniiinss 98 cm
Kormény és nyereg tavolsig ............... 65 cm
Nyeregiilés magassig .......oooveevrnnnnnnn 76 cm
ALlepd MAgASEAE «ivon cvsiusinsiothisiasianis 13 cm
Netté stly (TL 250/E) ..ooveeveeererenne. 146 kg

VeI SRR e o s 155 kg

Eléforduld csavaranya laptdv méretek:
9, 10, 14, 17, 19, 21 é 22 mm
Meghajté lincok:
primer hajtis .... 3/8”X3/8” X6 mm egysoros 64 szem

hatsé hajtds ...... 1/2”%5/16” X 8,5 mm 120 szem
Golyéscsapigyak:
a forgattyls hajtémiben ............ 6305/25X62X17 3 db
a sebességviltdban .....ccoevineniienn. 6303/17 %47 X 14 2 db
6204/20X47 X 14 2 db
a kerékagyakban ......cccoiieiniiienn. 6302/15%X42X13 4 db
az oldalkocsindl .....cc.coiviiiienes 6004/20x42x12 2 db
2 lanckerékagyban ........cooopienenes 6204/20X47X14 1 db
Csapagygolydk:
a korminycsészében ......oviiiiaeenn 5,556 mm 40 db
a tengelykapcsold ridndl ............ 6,34 mm 40 db
Gumi témitdgyliriik (Simmering)
fotengelynél. ..ol sitesiiviiisnns 25X62X10 mm 1 db
25X50X 10 mm 1 db
sebességvaltdban ......cccceeviiiiannnns 28347 X10 mm 1 db
Bajtashdzban .feiee ki 30%40% 7 mm 1db
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Kendolaj teltolués
Sebességvaltd: motorolaj, nydron SE 50 1,5 liter
télen SE 40 1,5 liter
Hirsd rugdstag: fagyalld, savmentes
[SERATRAT O . vvwarsntiont s caosiv 2X0,08 liter
Uzemanyagmindség: Erlbenzin (oktdnszdm 70-75), 20:1
aranyban AROL 2T kétiitemi motorolajjal keverve.
Gumiabrones légnyomas:

52016 utassal oldalkocsi
(oS 1,3 atu 1,3 ati 1,5 atii
hdatal oonnns 1,7 atii 1,9 ati 1,9 atii
oldalkocsi kerék 1,5 atii

Oldalkocsi haszndlat esetén a sebességvaltéml 16 fogas ki-
hajtd linckereke 15 fogasra cserélendd fel.
Alvaztabla, motor- &5 alvdzszdm
Alvéztibla helye:

Az alvazrdbla a viz kormanytokjin van elhelyezve (5. dbra)
és az aldbbi adatokat tartalmazza:

Motorszam

Alvizszim

Gyértasi év
Kem

5. dbra, Alvdztibla



Ay

6. dbra. Mortorszam

7. abra. Vazszam

15



Az alviztdblan feltiintetetr motorszam megtaldlhaté a mo-
torblokk bal alsé részén a kér motorfelfiiggesztd csavar kozdte
(6. dbra).

Az alvizszdm a vdz jobb oldali mellsé alsé hajlitdsa felett
talilhatd (7. 4bra).

Szerszamkészlet és kiilonleges szerszamok

Az iizem kozben el6fordulé kisebb hibdk kijavitisdhoz és a
karbantartd jellegli munkdk elvégzéséhez sziikséges tartozék-
szerszdmokat a bal oldali szerszdmdobozban elhelyezett szer-
szamcsomag tartalmazza. (A nagyobb javitdsok elvégzéséhez a
Vevé-szolgilati muhely részére a gyir mlhely-szerszim lkész-
leter dllitote Sssze, amellyel a motorkerékpdrok teljes szét- és
osszeszerelését konnyen és szakszerlien el lehet végezni.)

Tartozék szerszamkészlet:

Jel | Megnevezés
1 | Mabor szerszamtasak 550300 mm
2 | Zart lemezkules 22 mm
3 | Csavarhizd
4 | Csbkulcs 19 mm
5 | Cs6kules 17 mm
6 | Gyertyakules 21 mm
7 | Villdskules 9—10 mm
8 | Villdskules 14—17 mm
9 | Egyetemes fogd 150 mm
10 | Gumiszereld vas
11 | Hajtévas @ 8150 mm
12 | Zsirz6 nyomoprés 160 mm
13 | Kézi légszivattyn 420 mm
14 | Cs6kulcs 21—24 mm (TL—250/F-hez)



15 | Villaskules 19—25 mm

16 | Csbkules 10—14 mm (TLD—250-hez)
17 | Csékulecs 14—17 mm (TLD—250-hez)
18 | Megszakité 4llitd kules (TLD—250-hez)

Lé bbb d

8. dbra. Tartozék szerszamkészlet

2 Panndnia 17



9. abra. Kiilonleges szerszdmok

Kiilonleges szerszamok (mihely szerszdmkészlet):

18
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SO N O s N

10

12
13
14
16

Kormoskules

Kormoskules a kormanyhoz
Villaszér kitité dugé
Villapersely kihtzé
Villapersely beiit8

Csapos kulcs a rugéstaghoz
Kerékesapdgyvédd gumisaplka
Himbapersely kihiizd
Dugattytcsapszeg kinyomé
Hajtdérid persely kihiizé
Lanckerék kitdmasztd
Tengelykapcsolé sszekoré berér
Kombindlt magnes lehizé
Mdgnes kitdimasztd
Motorhdz-széthiizd késziilék




— e = S e ——

10. dbra. Kiilonleges szerszdmok dobozban

2~

17

Motorhdz csapdgykihtz6
Védéhiively a rugéstaghoz
Kerékesapigy kinyomé tiiske
Kormanycsapagy lehtzé
Motorszereld 4llviny
Kipufogé anya kulcs
Kiill6kules

Rugostag szereld villa
Dinamé lehtzé csavar
Biztosit) a sebességviltdhoz
Védbhiively
Csapigybenyomé tiiskék
Készlet a teleszkdprugdkhoz
Golyétanyér lehtzo
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A PANNONIA MOTORKERFKPAR
SZERKEZETI ELRENDEZESE ES KEZELESE

A Panndnia motorkerékpdr, szerkezen elrendezésér a 11—12.
dbrak mutatjik s az ezeken feltiintetett jelzések sorrendjében
ismertetjiik az egyes szerkezeti részeket, valamint bedflitasukar.
A Pannédnia motorkerékparok bal oldalin taldlhato:

1. Tengelykapesold kar 12, Inditdkar

4, Bilux kapcsold és dudagomb 13, Szerszimdoboz zérral
5. Kormdnyszorito 14, Himbatengely anya

7q crmanyzr helye {5. Hitsé Fékallitd csavar

o5

Kézponti k 16 és )
in(c)l?ﬁf’)ftrllcs ERRSR S 23. Motorallvany

. Mellsé teleszkép
. Porlasztd

10. Benzincsap
11. Libvalté kar

ST
U =

11. 4bra. A szerkezeti részek elhelyezése (bal oldalon)

TG
& £

v

— R e —_—===—=




12. 4bra. A szerkezeti részek elhelyezése (jobb oldalon)

Jobb oldalyél lathaté:

16.
17
18.
18/a
19;
20.
21
22.
26.
27.

GRS

Fékkar

Forgd gazszabilyozo

Kormanyallitd, ill. tartd csavarok

Benzinbeontd nyilas

Mellsé fékallitd csavar

Fékraposdkar

Hatso6 lampa

Féklampa kapesolé 1962-t6l a bal oldalon
Lancfeszitd csavar

Akkumulitortarté doboz

Villdmtdmasz

Lincellendrzd nyilds

Leszerelhetd himbavég

Hitsé rugbstag
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13. 4bra. Tengelykapcsold kar

Tengelykapesolé kar

A tengelykapcsold kar (13. dbra) bowdenen keresztiil mu-
kisdteti a tengelykapcsold kiemeld szerkezetet. Bedllitdsndl fon-
tos, hogy a kés6bb ismertetett formiban a tengelykapcsolé kar
és a bak kozott 2 mm holtjiték legyen. A tengelykapcsolé
gondos kezelése nagyon fontos a motor és a sebességvaltd szer-
kezet élettartama szempontjabdl. A kiemel8 kart mindig l4-
gyan kezeljiik és el6re éppen figy, mint a visszakapcsoldsndl
mindig emeljiik ki, induldsndl, ill. fokozatkapcsolds utin min-
dig a megfeleld lasstsiggal engedjiik vissza.

Kézifékkar és elsé fék beallitdsa

A korminyszarv jobb oldalin van a kézifék emeltylikar (14.
dbra) és a forgd gazszabidlyozd. A kézifék helyes bellfrdsi
médja a kovetkezd:

A kézi kiemel6kar bowden tsszekitéssel vezéreli (a fékallitd
kuleson keresztiil) a két fékpofa-part. Amennyiben a kézifék
nem elég hatdsos (tdl nagy a holtjiték) dgy meglazitjuk az 4l-
litbesavar ellenanydjit és a csavart mindaddig kifelé forgat-
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14. dbra. Mellsé félkkar

jul, amig a kell6 holtjdtékot a kiemelé karndl el nem érjiik.
Utana kontraanydval rogzitjiik a csavar helyzetér. Helyes be-
allitas az, ha a kiemelSkar holtjatéka kb. 2—4 mm é&s a teljes
blokkirozd fékhatds a kar Gtjinak hiromnegyedrésze utin ko-
vetkezik be.

Forgé gazszabalyozé

A forgb gdzszabilyozé forgatdsival szabilyozzuk a por-
laszté korrolattytjinak mdkédését, vagyis ezzel adagoljuk a
gazt gyorsitdsnal, ill. lassitdsnal,

A forg6 gazszabilyozé akkor van helyesen bedllitva, ha tel-
jesen holtjitékmentesen dolgozik, anélkiil, hogy a kirtolattyt
emelés alare dllna. (Egyébként ennek bedllitdsét a porlaszténdl
targyaljuk.)

A forgd ghzszabilyozé bowdenjét a porlasztd tetején taldl-
haté allitéesavarral 4llitjuk be, a kézifék-csavar bedllitdsdhoz
hasonléan. A gdzszabidlyozé fejének alsd részén van egy allitd
hernyéesavar, amivel a gézszabilyozé forgardsinak konnyed-
ségét be lehet allitani. A helyes bedllitdsi méd az, ha a csavart
olyan mértékben csavarjuk befelé, hogy a szabilyozé minden
helyzetben elengedésnél régzitve legyen anélkiil, hogy a for-
gatds nehezebbé vdlna. A gizszabilyozér id8kozonként (3—
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5000 km-enként) szér kell szedni, a forgérészeker megfelel§
zsiranyaggal kezelni & {gy visszaszerelni. A szétszerelésnél a
két csavart kicsavarjuk, a csavardssal egyidejlileg az alsé részt
a keziinkkel megtartjuk. A csavarok eltivolitisa utdn a gdz-
szabdlyozé fels része leemelhetd, az alsé rész kiillonvdlik és
a bowden fejénck kiakaszrdsa utdn a fogantytrész is lehizhaté
a kormdnyrdl. Osszeszerelés ugyanebben a formdban forditva
téreénik. Gondosan iigyeljiink arra; hogy a bowden térés nél-
kiil keriiljon vissza a helyére és az emlirert dllitbesavar rugodja
is eredeti helyér foglalja el.

Bilux kanesold, dudagomb

A kormdnyszarv bal oldalin kizés hizban van a bilux kap-
csolé (fényvaled) és a jelz8kiire (13. dbra b és c jelzés) olyan
forméban, hogy vezetés kozben hiivelykujjal mindkettd kony-
nyen kezelhetd. A Panndnia motorkerékpirok limpdi megfe-
leld fényerével rendelkeznek, ezért esti vezetés esetén, hogy a
szembejové jArmivek vezetbit ne vakitsuk, reflektorunk fé-
nyét minden esetben tompitsuk.

Kormanyszorito

A 250 kem-es Pannénia motorkerékpdr vazfelépitése és mo-
torjinak erejében olyan, hogy oldalkocsi szerelésére, ill. iize-
melésére is alkalmas. Az oldalkocsi hasznilat elengedhetetlen
feltérele, hogy a motorra korminyszorité (15 dbra a jelzés)
legyen felszerelve. Ezért az 8sszes gépeken ezt a felszerelést is
megtaldljuk.

A kormdnyszoritot sz8l6 iizemelés esetén a legtobb esetben
nem haszniljuk, esetleg dllvinyra allitdsnal, vagy rossz dton
tesz j6 szolgdlator annak a wvezetdnek, aki megszokta, hogy
korminyrogzitdvel jarjon. Egyébként kezdd vezetbnek nem
ajanljuk menetkozben beszoritott kormdnyrdgzité haszndlatar,
hanem mindig laza dllapotiban kézlekedjen a géppel.
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15. bra. Kormdnyszorité

Kormanyallité, ill. tartéesavarok

A kormanyt szerelvényeivel egyiitt a fels6 teleszképvillatej-
be erdsitett két kar tartja. A karok vége bilincsforma kikép-
zésti. Ezekben helyezédik el a kormany. A bilincset, ill. a kor-
ményt csavarokkal rogzitik (15. dbra ¢ jelzés). Ha a kormdnyt
Allftani kivénjuk, fellazitjuk a négy csavart, ezutdn a kor-
ményt konnyedén fordithatjuk a kivdnt helyzetbe, utina mind
a négy csavar meghlizdsaval régzitjik a kormanyt.

Kormanyzar és helye

A fels§ teleszképvillafej kiképzésénél fogva kormdnyzdr
hasznilatdr is lehetévé teszi. Ezt a kormdnyzdrat minden mo-
torkerékpérhoz gyarilag mellékelik. A kormdnyzarat a kévet-
kezbképpen hasznaljuk:



16. dbra. Kormdnyzirfészek

A zir-részben a kulesot olyan helyzetbe forditjuk, hogy a
kis csavaros zaréfej egy sikba essen a zdr vezetd lécével. Ezek
utdn belehelyezziik a zdrat a felsé villafej furatiba é a kor-
manyt olyan helyzetben tartjuk, hogy a zdr akadilytalanul
elhelyezkedhessen a furaton keresztiil a viz kiképzert tartd-
szemében, Ezutdn a kulesot jobbra elforditjuk és kihiizzuk a
zarbél, motorunkat ezzel lopds ellen biztositottuk. A kormany-
zar kulesa azonos a szerszdmldda kulcsdval. A szerszdmdoboz
zérja a kules fligg8leges helyzetében zdr, vizszintes helyzeté-
ben pedig nyitja a doboz fedelér.

Kozponti kapesolé és inditékules

A ldmpafejben van a kézponti kapesold oly formdban, hogy
egy diszes kiilsé pajzsonkeresztiil az inditékules behelyezésé-
vel lehet mozgatni a kozpont kapesolét. Ez a kiilsé pajzs

zdar6fedéllel van ellitva é a kulcs kivétele utdn a fedél vissza-
hizasival zdrjuk le az inditdkules nyildsit esetleges kiilsé ned-

26



vesség bekeriilésének megakaddlyozasira. A limpafejben ta-
laljuk a j6l megvilagitott kilométerérat. Ez a sebesség mellett
a megtett kilomérereket is mutatja.

Lampafej belsé szerkezete

A 17. bran lathatd 5 csavar kicsavardsa utdn a limpakeret
a tiikorrel és a foglalattal egyiitt eltdvolithatd. A 6 zardgylirl
megakaddlyozza a csavar kiesésér, egytittal a kicsavardsndl elé-
feszitést biztosit és konnyebbé teszi a keret levételé.

A lendkerékmagnes gyijidssal elldtorr motorokndl a limpa-
test belsé felére szerelik az 7 egyenirinyité szelént. A ldmpa-
keret belsé falin rugdsgyfirlikkel rogzitik a 2 limpatiikror.
Ennck kiilsé felén taliljuk a gumiszigerelvel ellirote ldmpa-
liveget.

Ha izzdr kivanunk cserélni, ki kell akasztani a rugét, majd
ennek eltdvolitdsa utdn a fejb8l kibuktatva eltavolithatjuk az
izzéfoglalatot. Az izzd kivérelénél bal keziinkbe fogjuk a fog-

= .

. dbra. A fényszérd belseje
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lalat részt, jobb keziinkkel az i1zzékorte fejére enyhe nyomdst
gyakorolunk a foglalar felé, utdna bal irinyba forditunk az
izzén (litkozésig), aztdn kifelé hizva az izzét eltivolitjuk a
toglalatbdl.

A foglalat kibelerGsitési sorrendje az abrdn a kovetkezd: 7
a bilux egyik szdla, § a vdrosi izz6 szdla, 9 a bilux mdsik
szala, 10 a test.

A vezerékek eltivolitisa esetén iigyeljiink, hogy ugyaneb-
ben a sorrendben kossiik vissza azokar. A kilométerdra meg-
hajté spirdljit a 4 anydval régzitjilk. 3—5000 km-enként az
anyat ajanlatosnak tartjuk lecsavarni és a meghajté spirdlba
egy kevés olajat csepegtetni. Amennyiben valamilyen okbél a
kilométerorat akarjuk kiszerelni; Ggy a zdréanya lecsavardsa
utan a rogzitélemezt lehiizzuk, miutdn mir eléz8leg a 4 anyit
lecsavartuk, Ezekutan a kilométeréra kénnyen kiemelhetd a
limpahazbdl. Ha a kozponti kapesolé vezetékeit valamilyen
okbél megbontjuk, tigyeljiink arra, hogy a kdbelek szimjelzés-
sel a kozponti kapcsold megfeleld szdmjelzéstt rogzité pélu-
saiba keriiljenek. Ebben segit a ldmpatest belsé falira ragasz-
tott 3 kapcsolasi vdzlat.

Benzintolté nyilas, Benzinesap

A benzinbetnté nyilist mianyaghdl késziilt benzintanksap-
ka zarja. A tanksapka levétele félfordulattal balra csavardssal
torténik. A ranksapka alatt van a betnt8 nyildsba elhelyezete
benzinszlird, amely meggdtolja, hogy a tizelSanyag bedntésnél
a szennyezd anyagok a benzinnel egyiitt a tankba keriiljenek.
Egyben az esetleges figyelmetlenségbdl szdrmazé robbandst is
megakaddlyozza. Ezért benzinbetntésnél a szlirde lehetbleg ne
tavolitsuk el, hanem azon keresztiil t6ltsiik be a tiizel6anyagot.

A tankbdl a tiizel6anyag a 18. dbrdn feltiinteterr benzincsa-
pon keresztiil keriil a porlasztd tszdhazaba.

A benzinesap megfeleld vizzsikkal van ellatva. A vizzsik &
a belsejében elhelyezett sz{ir8 egyiittesen megakadalyozza, hogy
viz vagy szennyezddés keriiljon a porlasztéba. 1—2000 km-en-
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L8. dbra. A benzincsap

lént a vizzsikot lecsavarjuk és a szlirdt kitisztitjuk. Ezt a ké-
vetkezd mddon végezziik:

Jobb keziinkkel a vizzsik kiilsG részét az éramuratd jardsa-
val megegyez6 irdnyba litkdzésig csavarjuk, utdna megemeljiik
a vizzsdkot és bal keziinkkel a tartékengyelt oldaliranyban el-
mozditjuk. A kengyel elforditdsa utin a vizzsik leemelhetd.
A vizzsikon beliil taldljuk legy rugds kitdmasztdval egyiitt) a
szlir6berendezést. Ennck tisztitdsa utdn forditott sorrendben
helyezziik vissza a vizzsdkot eredeti helyére. Dugulds esetén,
amennyiben a tisztitdsi eljards utdn sem indul meg a benzin-
szolgdltatds (bar a tankban van tiizel6anyag), a kdvetkezd el-
jarassal tisztitsuk ki a benzincsap f&szlir6jée:

Gumicsdvel eltavolitjuk a tankbdl az iizemanyagot, vagy a
motort olyan helyzetbe déntjiik, hogy a benzincsap belsé része
az tizemanyagtdl mentesitve legyen. 19-es kulcesal meglazitjuk
a feler8sitd Osszehtizd anydt. Ennek teljes lecsavardsa urdn a
benzincsapot a tankbdl kivehetjiik és a tisztitdst elvégezhetjiik.
Visszahelyezésnél gondosan iigyeljiink arra, hogy a duplame-
netd anya a tankba vald becsavards elbtt balmenetes részével
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19. dbra. A benzincsap
hédrom helyzete

egy-kér menettel rd legyen csavarva a benzincsap menetes ré-
szére és a tomités az eredeti helyére keriiljon vissza.

A benzincsap hdrom helyzetet foglalhat el, A fiiggdleges
helyzet a normdl benzincsap kinyitds. A bal oldali elforditds a
tartalék benzinmennyiséger kapesolja. (Ez a fiilrész T jelzés-
sel van ellitva.) A benzinesapot e¢bbe az dllisba elforditva to-
vabbi 2025 km Gt megtételére elégséues tiizel6anyagot bizto-
sithatunk. (19. dbra 3-as helyzete.)

A teljes jobbraforditds a Z jelzés, a benzincsap elzdrdsic je-
lenti. Ha a motorkerékpirt hosszabb idére ledllitjuk, gy a
benzincsapot minden esetben zdrjuk le. Ezzel ui. elejét yvessziik
annak, hogy ttlfolyds esetén a motor iizemanyaggal megszivija
magat, ami nehéz inditdst eredményez, féként meleg motorndl,
Ilyen médon nydron sok bossziisdgtél kimélheti meg magit
az iizemeltetd, és iizemanyag takarékossigi szempontbél sem
koz6mbos a csap elzdrdsa.
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Labvalté inditokar

A motorhaz bal oldaldn kozs tengelyen taldljuk a libvaltér
és az indit6 kart. A sebességvilté konstrukeidja olyan, hogy a
1abvaltd kar legalsé pozicija a O helyzet, E megoldds révén
az tizemeltet6 szdmdra konnyebb a sebességvaltds, ill. az iires
helyzet kapcsoldsa.

A kapesoldsi sorrend a kovetkez§:

0 helyzettdl mind a négy sebességi fokozat

felfelé kapesolédik és visszakapesoldsnil

az L. sebességi fokozat utdn kévetkezik lefelé kapcsoldsndl
0 helyzer.

A sebességviltisnil mindig haszndljuk a tengelykapesolde
(kupplungot), mert ennck elmulasztdsa komoly sebességviled
meghibdsoddsra vezether. Ha hegyrél lefelé 4116 motorral gu-
rulunk, semmiesetre sem véaltunk sebességet, hanem 4lljunk meg
és a motor normdlis beinditdsa utdn kezdjiik csak sebesséeval-

20. 4bra. Sebességvilid
és inditékar
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ténkat haszodlni, A sebességvdlté karja a tengelyen terszdle-
gesen allithatd, ha a rogzitd csavaranydjit meglazitjuk é a
csavart kivessziik, Ekkor a tengelyrél a kar lehizhaté és a ki-
vant helyzetbe visszatolva, a csavarral, ill. az anydval ijra
rogzithetd.

A bertgd karnak csuklds a fejrésze, hogy a vezetést kényel-
mescbbé tegye, egyben a vezetd nadrigjit megkimélje a piszki-
thstél. Indiedsndl a kart I4bbal vagy kézzel kihajlitva erdtel-
jes mozdulattal indftjuk a motort, minden esetben lehetdleg
dgy, hogy a kar visszaeresztésekor libunkkal fékezve, a visz-
szacresztés lassan menjen végbe. Ezzel a rugd visszacsapd ere-
jétél szarmazd esetleges id6 eldtti kopasokat, rongdléddsokat
keriiljiik el. Amennyiben bizonyos hasznilat utin a berlgo-
tengelynél olajszivirgdst tapasztalunk, dgy libvdltékare és az
inditékart a kés6bb ismerterett forméban hizzuk le. Ilyenkor
a bertgétengely hornydba illeszkedd 2 gumigy(rlic kicseréljiik,
a fedelet visszaszereljiik, majd utdna az inditékart és a labkap-
csold kart szereljiik vissza.

Himbatengely allitas. Lancfeszilées

A Pannénia 250 kem-es motorkerékpdr lancillitdsa koz-
pontosan toreénik és a ldnc Allitdsival egyidejileg nincs sziik-
ség a hatsdkerék kiilon beallitdsira. Az dllitds menete a ko-
vetkezd:

A himbatengely anyit meglazitjuk, utdna (21. dbra) a 22
mm kulcsnyildsi csavarra ratesziink egy cso- vagy villaskulesot
(b), ezt koverben pedig eltdvolitjuk a zdrédugdt és ujjunkkal
(d) ellenbrizziikk a linc lazasdgit. A kulcsot mindaddig for-
ditjuk, amig az excenter a teljes hdtsé lengfrésze a kivint
irdnyban addig mozgatja, amig a linc légisa fel és le Gsszesen
20 mm-t nem halad meg (egy személyre terhelt rugbzasnal).
A kivhnt bedllivdsi fok elérése utan a lancfeszité csavart min-
dig ellentartjuk, mig az ellenkezd oldalon lev$ rogzit6anyit
meg nem hizzuk., Ennek elvégzése utdn a zdrddugét a kém-
leld nyildsba helyére illesztjiik.
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21. abra. Lancallitas

Hatso fek allitasa

A hitsé fék a jobb oldali féktaposé karon keresztiil miksod-
tethet6. A kar és a féklkules kozote az Ssszekdtretést hajlékony
bowden biztositja. A fék dllitdsa a kdvetkezb:

A fékallitd csavart (11. 4bra 15. jelzés) mindaddig csavar-
juk befelé, mig a féktaposé karndl (12. dbra 17. jelzés) kb.
20 mm holtjaték utdn kezdddik a fékhatds. A fékkar ugyan-
gy mint a sebességvaltd kar, a kivinalomnak megfelelSen 4l-
lithaté a sebességvalté karndl ismertetett formdban. Fokozott
gondot forditsunk'a fékbowden idékozénkénti (3—5000 km-en-
kénti) kenésére &s iigyeljiink arra, hogy a kiilsé bowdenzdré
gumiharmonikdk megfelelSen illeszkedjenek a helyiikon.

Hatsolampa. — Féklampa kapcesolo

A nagyméretli miianyag hitsd é fékldmpa egyformin bizio-
sitéka a j6l megvildgitott rendszdmtablinak, a hdtsé piros jel-
zésnek és az intenziv fékjelnek. A ldmpa miianyaghdza hirom
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szind. Az alsorész fehér, a kozépsd rubinvorss és a felsé stopp-
rész narancssirga. A vildgitdst a rendszamtdblira 1 db 6V
3W izz0, stoppldmpiba pedig 1 db 6V 5W izzd szolgiltatja.
A stopplampa fékezésnél a narancssirga hdzon kereszuiil fel-
felé vildgit és a fékezés pillanatiban nagy fénnyel megvild-
gitja a gép teljes hatsé részét. Ennek elénye, hogy fékezésnél
intenz{v erds fény keletkezik anélkiil, hogy vakitand a mo-
torkerékpar mogotr haladét.

22. 4bra. A hats6limpa

Izzécserénél, tisztivdsndl (22. dbra) «) a furatokbél kicsa-
varjuk a csavarokat és a &) mlanyaghdz a képen jelzerr mé-
don eltdvolithatd. A stoppldmpds hitséldmpanak szerves része
a 12. dbran lathat6 18/a jelzésli kapesols. Ez a motorkerékpar
jobb oldalin a motorhdz hitsé része felett van elhelyezve és
rugds dsszekotd csatlakoztatja a fékkar kiképzésével.

Lancfeszitd csavar

A lincot e csavar elmozgatisival 4lltjuk. Erre még részle-
tesen visszatériink,
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Akkumulitor és tartédoboz

A motorkerékpdre toltetlen 4j akkumulitorral szallitja a
gydr, ezért iizembe helyezés el6tr az akkumuldrort szaksze-
rien fel kell tolteni. Az akkumuldtor elsé feltoltését formd-
z4snak nevezziik és amennyiben ezt szakszempontbol nem meg-
feleld médon végzik, az akkumulitor id§ el6tri ténkremene-
telét okozhatja. A lendkerékmignes gyGjtasrendszerii motorok
akkumuldtor nélkiil is iizembehelyezhetSk, s6t a vildgitas is
kdzvetleniil mikodrethetd, csak a jelzdkiirt nem mikodik az
akkumuldtor nélkiil,

A dinamégydjtissal szerelt (akku gyuajtds) motorkerekpa-
rokn4l mdr mds a helyzet, mert az iizembehelyezésnek alapfel-
tétele a feltsltore akkumuldror. A motorkerékpdrokhoz szdlli-
tott akkumuldtorok 7 Amperérisok és azoknak els6 feltéluése
az alabbi utasitds szerint kell, hogy torténjen.

A celldkar toltsiik fel 24° Bé stirliségli vegytiszta kénsavval
(akkumuldtorsav). 10—12 éra 4llds utdn 0,7 Amp dramerds-

23. abra. Nyitott
akkumul4tortarté doboz




séggel megszakitds nélkiil tolesiik 24 érdn keresztiil. A toleést
mindaddig folytatjuk, amig a cellikban egyenletes gdzfejlédés
indul meg, a fesziiltség 2,6—2,7 V-ra emelkedik, a savstirdség
pedig a 32 Bé%-ot eléri. A toltés alate a sav hémérsékletét el-
lendrizni kell és amennyiben a hémérsékler a 40%-ot elérte, a
toltbaramerdsséget a felére, ill. harmadira csokkentjiik. (Eb-
ben az esetben természetesen a toltést hosszabb ideig kell foly-
tatni.)

Ha a telep kezelése a fentiek szerint tortént és a savnivéd
§ mm-re dll a lemezek fels6 széle felett, gy a tdltés bevégez-
tével a savslirliség 32 Bé° kell hogy legyen. Ha a slirfiség na-
gyobb, a sav egyrészét eltdvolitjuk és desztilldle vizzel pé-
toljuk.

A mivelet elvégzése utdn még rovid ideig folytatni kell a
toltést, hogy a sav és a desztilldt viz j6l elkeveredjék. A toltés
bevégeztével a bebntényildsok csavaros dugdjic a helyére csa-
varjuk, az akkumulétor tetejér gondosan szirazra téroljiik, a
polusokat pedig savvédd zsirral vonjuk be. Az akkumulitor
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ezutan mar teljesen Gzemkeépes. A hosszabb élertartam elérése
celjabol ajanljuk, hogy az elsé toltés utdn 10 dran keresztiil
I Amp erdsséggel stissiik ki az akkumulitort mindaddig, amig
a cellik fesziiltsége 1,8 V-ra szall le, azutdn folytarélag a mar
elirt médon mdsodizben feltéltjiik az akkumuldtort és igy
vessziik hasznalatba.

Villamtimasz

Kivitele acéléntésli kar, amelyet a jobb oldali libtartécsavar
ala szerelnek olyképpen, hogy a libtartd és a vz tartérésze
kozé illeszkedik be és a ldbtartd szoritd csavar a libtartér a
villimtdmasszal egyiitt er6siti a vizhoz. Beillitdsnal gondosan
tigyeljiink, hogy az oldaltdmasz nyugalmi (felcsukotr) helyze-
tében se a kipufogédobhoz, se a vdzhoz ne érjen hozzd. (25—
26. 4bra).

25. abra. Villimtamasz nyitva

Lancellendrzé nyilas

A linc megfeleld feszességét ezen a kis nyildson keresztiil
ellentrizziik, amelyet egyébként kis miianyagdugé fed.
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26. dbra. Villimtdmasz felesukva

Motorallvany

Az oldalillvanyt csak gyors felillivdsokndl haszndljuk. De-
fekuszerelésnél, javitdsnil minden esetben a motorhiz ala a
vazra szerelt kerékallvinyra emeljik fel a motort. A fel-
emelés mddja a kovetkez6: Jobb libunkkal a motor bal olda-
lin a kipufogd dobrész alél kinylé karra lépiink, jobb keziink-
kel megfogjuk a kézhez legjobban kozel esd nyeregrészt és egy
mozdulattal felemeljiik a motort a kerékillvanyra. Leemelés-
nél csak a motorkerékpiron lenditiink elGrefelé, mire a kerék-
allviny rugdja automatikusan nyugalmi helyzerébe hizza visz-
sza az allvinyt.

Mellsé teleszkopvilla

A mellss teleszkdpvilla konstrukeidjandl a hidraulika telje-
sen feleslegessé vilt és a kér végén kikorotr rugd végzi a ru-
gbzdst, ill, az esetlegesen sziikségessé vild csillapitdse is. A 28.
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27, Abra. Kozépdllvany
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28. 4bra. Mells§ villa szétszerelve

29. zbra. '
A hitsé rugdstag (1961-ig)



abra szemlélterden muratja a rteljes mellsé villdt szérszerch
allapotban.

Amennyiben valamilyen okbol rugdesere vilik sziikségessé,
gy csdkulcesal lazitsuk meg az 1 rugbvég-rogzitd csavarr,
majd lehetbleg kormdskulecsal az alatta levd kereszthasitort
zdréesavart is. (1961-t6l sajtolt bels6 hatszog kiképzésd.) Az
els® kerék és a sdrvédd leszerelése urdn a villaszar feltolhatd és
a teleszk6prugér balfelé csavarva, ki tudjuk csavarni a villa-
szarbol. Ezutan lefelé hiézva az alsé villaszdr is kivehetd.
Mindkét rugd cseréjénél a sirvédd leszerelése és a kerék ki-
szerelése nélkiil végezhetjiik el a fenti munkat.

Osszeszerelés eltt pedig a rugbdkat és a cstszd feliileteket
vékonyan zsirral vonjuk be.

A 28. dbra az ismertettelen kiviil szerelési sorrendben mu-
tatja be a teleszkép Gsszes tartozékit.

Hatsé rugdstag

A motor ligy rugbzdsinak és j6 Grrartdsdnak alapfeltérele
a megfeleld konstrukcidji hdtsé rugéstag. Lengbvillds gépek-
nél (fgy a Panndnidndl is), két db (1) rugbstag van a vdz &
a lengbvilla kozote. Az esetleges kikopdsbdl szarmazé zorgések
elkeriilésére a rugdstagok megfeleld kiképzésti gumiblokkokon
illeszkednek helyiikre (2). A rugdzist a megfelel6en méretezett
rugé (27) biztositja és a rugézis kozben jelentkez elevenerd
csillapitdsira a 29. dbrdn szétszerelve (szerelési sorrendben)
fényképezett csillapité (hidraulika) szolgdl. A hidraulika konst-
rukci6jandl fogva a ki- és berugdzdst egyformdn csillapitja. Jé
mikodésének egyik legfontosabb tényezdje, hogy megfelels 15-
késgdtlé olajat hasznéljunk. Az esetlegesen jelentkezd olaj-
folydsndl a témitdgytirtiket azonnal cseréltessiik ki.

A rugéstag portalanitdsira és megvédésére a 26 és 28 telesz-
képburkok szolgdlnak.
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A MOTORKEREKPAR UZEMBEHELYEZESE

A gyar altal szdllitott motorkerékpirok egyes részei korrd-
ziovéd8 anyaggal vannak bevonva, ezért iizembehelyezés el
a motorkerékpdrt teljesen 4t kell tisztitani és a véddolajréteger
el kell tavolitani. Sziikség szerint a fényezett és krémozott ré-
szeket teljesen atpolitirozzuk. Ennek a munkdnak elvégzése
utin mind a mellsd, mind a hdtsé keréknél ellen8rizni kell a
guminyomdst, tekintettel arra, hogy az 0j motorkerékpdrokat
gumikimélés veégett csak fél guminyomdssal szallitjik.

Az akkumulitorgytjtdsi géptipus iizembehelyezése elbtt az
akkumuldtort a haszndlati utasitisban megadorr médon fel
kell tolteni. A lendkerékmdgnes gytjtasi gép akkumuldtor nél-
kil is tizembe helyezhetd, tekintertel azonban arra, hogy a
jelz8kiirt egyendrami, ennck mikddretéséhez itr is sziikséges
az akkumulator feltsltése.

Az elbirt benzinkeverék betdltése utdn az el8irt médon
nyissuk ki a benzincsapot, utdna a kormdnyra szerelt disitd-
kart a porlasztérésznél megadott helyzetbe 4llitjuk, majd a
gytjtaskulcsot helyére helyezve, lenyomjuk a legalsé helyzetbe.

1—3 erreljes rigds utdn a motor beindul, 2—3 mésodperces
helybenjirds utdn a dasitd karjit fokozatosan visszaforditjuk
az alaphelyzetbe, amikor pedig a motor miikodése egyenle-
tessé valik, a motorral el lehet indulni az elsé prébadrra, gon-
dosan iigyelve a bejiratdsi utasitds sebességhatérainak a be-
tartdsira az egyes jiratdsi iddszakokban. Természerszeriileg
indulds el6tt ellen8rzenddk az els6-hirsd fék bedllitisa, haté-
konysiga, ugyanigy a helyes tengelykapcsolé-hézag, a jelzé-
kiirt, valamint a vildgitds mikodése,

A MOTORKEREKPAR BEJARATASA

Az j motor élettartamdra déntd fontossigh, hogy a beji-
ratdsi utasitds minden pontjat betartsuk, és hogy az el8irt km-
sebességet semmilyen koriilmények kozdtr se 1épjiik til. A
gydrtasi eljirds folyamdn az elédllitort motorok belsé feliiletei
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a megmunkdlds aprdé nyomait magukon viselik é ezért nem
képzédhet rajruk finom olajréteg, amely a hosszabb id6n ke-
resztiil olajban futd alkatrészek fémes érintkezését megakada-
lyozza. A bejiratds elsé idészakdban tehdt a csdszéfeliiletek
fémesen érintkeznek egymdssal és ezért sokkal nagyobb hd
keletkezik, ami bizonyos hatirok rdllépése utdn (bejaratasi
urasitdson tili igénybevétel) roncsolédast és egyéb meghibaso-
dasc okozhat. Ezért tandcsos az aldbbi gyakorlati tapasztalar
alapjan kialakult bejaratdsi utasitdst pontosan betartani.

A kétiitem{i motor, igy a Pannonia 250 ccm-es motorkerék-
pir olajozdsa benzinhez keyert olajkeverék iizemanyaggal méi-
kodik. A benzinbe kevert motorolaj a beszivds utdn lecsapddik
a mozgd részek feliileteire és ezzel dllandd olajozdst biztosit
ezeknek a részeknek. Feltérleniil fontos betdltés elftr az olaj
¢és a benzin eldzetes megkeverése, Tartézkodjunk attol, hogy az
olajat és a benzint kiilén ontsiik be a tankba, mert az elért
eredmény az lehet, hogy a benzinnel el nem kevert olajmeny-
nyiség lerakédik a tank alsé feliiletére és a motorkerékpar
izemlképtelenné valhat. A helyes gyakorlat az, hogy keverékes
kithol vessziik fel az lizemanyagot, vagy kiilsn edényben az
eldire mennyiségl olajat és benzint megfelelden Bsszekeverjiik
és gy ontjiik a tankba.

A benzin-olaj keveréke az elst id6szakban sdribb legyen,
ezért tandesoljuk, hogy az elsé 1500 km-ig 1:15 ardnyban ke-
verjiile a tiizel6anyagor, ami annyit jelent, hogy 1 liter olaj 15
liter benzinnel keverendd @ssze. 1500 km utdn 1:20 keverési
ardayt, 5000 km utdn 1:25 keverési ardnyt is hasznilhatunk.

Lehetbleg mindig mdrkas olajat haszndljunk! Az olaj SAE
30—40 mindségnek kell hogy megfeleljen, és 70—80 oktdnszdmi
iizemanyag mellett érhetjiik el a kopogdsmentes jé teljesitményrt.

A tiizelbanyag-keverék meghatdrozdsa utin célszerd még a
bejaratds tovabbi technikai részével foglalkozni. A gydrilag
kiprébalt motorokat csak rovid ideig vetik ald a teljesitmény-
probinak, igy az 4j motorral 1000 km-ig megfelel§ Gvaros-
saggal kozlekedjiink.

Amennyiben a bejiratisi utasitds betartdsa mellett a du-
gattyli megszoruldsit tapasztaljuk, feltétleniil keressik fel a
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szervizt vagy a megfeleld szakmbhelyt, mert a ragadast olyan
beallitdsi hidnyossdg is eldidézheti, mint példaul a nem meg-
felelé eldgyiijtds, a benzinszegény keverék, a porlasztd részle-
ges eldugulisa stb. A beszorulds tiinete az, hogy a motor tel-
jesitménye egyre jobban csokken, azonban tovabbi eréltetés
utan csilingelé hang 1ép fel. Amennyiben a motort még ezek
utdn is eré6ltetnénk, akkor kévetkezhetnék be a dugattyd hir-
telen megszoruldsa, ami a hitsd kerék blokkirozdsit is jelent-
heti. Ezt a tiinetet nem szabad megvarni, hanem amikor a
motor mar kezd gyengiilni, meg kell a motorral 4llni; meg kell
varni, amig kissé lehtil és csak azutdn indulni tovabb. (A be-
jaratas alare tandcsoljuk id6kdzonként — orszagiton jiratas-
ndl — a gdz ismételt levételée és jra rdaddsar.)

A bejaratdst feltétleniil egy személy terheléssel, lehetSleg sik
terepen, sok emelkedést§l mentes Gton végezziik. A sebesség-
mérd Ora jelzése szerint a kovetkezd sebességeket még abban
az esetben se lépjitk thl, ha a motor hajlamos a kdnnyil meg-
gyorsuldsra, tehdt az elsé

500 kilométerig

IV. sebesség ......... 60 km
ITI. sebesség ......... 45 km
I1. sebesség ......... 30 km

I. sebesség ...covees 20 km

1000 és 2000 km kozott

IV. sebesség ......... 70 km
IT1. §ebesség ....vov.e 50 km
IL. sebesség ......... 35 km

I. sebesség ........ 24 km

A bejaratdsi idé alate digyeljiink arra, hogy id6ben kap-
csoljunk wvissza a lassuldsokndl az alacsonyabb sebességi foko-
zatokra, nehogy a motort tilsdgosan igénybe vegyilk. Ez a
visszakapcsolds mindig annyira kelld idében torténjék, hogy a
motor rangatismentes terhelés nélkiili munkdjac biztositani tud-
juk. Természetesen ezt tigy kell biztositani, hogy az alacsonyabb
sebesség esetén se gyorsuljon fel a gép a megadott sebességi
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szint folé, Ez wi. a kisebb sebesség csekélyebb hfitShatdsa foly-
tdn abnormadlis felmelegedést — tehdt kdrosoddst — okozhart.

A bejiratdsi id6 alatt a kisebb sebességeknél és kisebb igény-
bevérelnél tandcsoljuk alacsonyabb héértékli gyertya (Bosch
175—145) hasznilatit.

Az els6 500 km utdn — amennyiben nincs szervizmihely,
ahol a kiitelezd vizsgilatokat elvégzik — vizsgdljuk vagy vizs-
galtassuk feliil motorunkat. Ennek soridn a motorhdzbél az
olajat leengedjiik. A bels6 részek kimosisa utdn friss olajjal
feltolejiik. Ellenérizziik a helyes gydjtdsi fokot, a porlasztde
kitisztitjuk és bedllitjuk, a tengelykapesolé-hézagot feliilvizs-
galjuk é szilkség szerint utdnadllitjuk. Ugyanez vonatkozik a
kézi és libfékre is. Az akkumulitor savszintjét ellenfrizziik és
sziikség szerint desztilldlc vizzel utdnedltiink. A guminyomd-
sok szintje is ellen6rzendd, Ggyszintén az Bsszes csavarok meg-
hiizottsagi foka.

A teljes bejaratds utdn a gydjtégyertyar kicseréljiik a Bosch
225 hééreékii gyertydra, gondosan ellenbrizziik az eléirt for-
mdban a motorkerékpdr dsszes részeit, a rugbzdst is beleértve.
Ezutdn a teljes sebesség kihaszndlhatd, de természetesen a sajét
érdekiinkben gondosan iigyeljiink arra, hogy egyes sebességi
fokozatokndl indokolatlanul ne porgessiik til a motort, ha-
nem kell6 iddben tovdbb kapcsolunk é a helyesen bedllitott
tengelykapcsolé helyes kezelésével a scbességviltisokat dgy
hajtjuk végre, hogy a kapcsolédd fogaskerekek igénybevétele
minimdlis legyen. A helyesen bejratott motorkerékparral ke-
vés gond van ezutdn, mert a kétiitem{i motorok természetiik-
nél fogva arinylag kevés kezelést igényelnek, ha a helyes ke-
verési ardnyt betartva {izemeltetjiik a motorkerékp4rt.

A tovdbbiakban a Pannénia minden egyes részével kiilon fog-
lalkozunk é megadjuk mindazokat az utasitdsokatr, amelyek
az esetleges bedllitisokndl, javitdsokndl sziikségessé vélhatnak.

Elljaréban felhiviuk az iizemeltetd figyelmér, hogy na-
gyobb javitist — amennyiben sziikségessé vilna — csak Pan-
nénia szervizzel vagy szakavatort céggel végeztessen, mert az
esetleges hozzd nem ért6 szerelés tobb kért okozhat, mint
amennyi hasznot.
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A MOTOR MUKODESE ES SZERELESE

A TL 250/F tipusti Pannénia motorkerékpdr motorja két-
titemt. A hengerben lejitsz6dé munkafelyamatok a dugartyt
egy felfelé és egy lefelé menete alatt, tehdt egy fordulat alatt
mennek végbe. Mindkét menetet itemnek nevezziik, vagyis
egy fordulat alatt kér-kér iitemet végez a motor. A kétiitemti
motorkerékpdrndl elmaradnak a szelepek, elmarad a teljes
vezérlés, az olajszivattyl és a motor sok olyan mds kényes ré-
sze, amely gondos bedllitast kivetelne.

A kovetkezd dbrikon egy hasonlé kétiitemii moror miks-
dését szemlélretden, fizisonként szétbontva mutatjule be.

A motornak — amint a 32. dbran lithatd — a meghajtds
oldaldn két nagyméretli golydscsapigyba dgyazott (6305) for-
gattyustengelye van. A hajtokar gorgls csapdgyazdsi (5X6
mm 44 db). A mdignes oldalon ismét egy nagyméretli golyds-
csapagy vezeti (6305). Mindkét oldalon tokéletesen zdrd Sim-
mering tomitésekkel (25X50X10 és 25X 62X10) van ellitva.
A mignesoldalon a témitést a golybscsapidgyon kiviil helyez-
ték el, minthogy a mdégnestdl tdvol kell tartani az olajat.
A linckerékoldalon a tomités kér golydscsapigy kozotr he-
lyezkedik el. Az emlitett tomités a kétiitemii motorndl fontos
szerepet télt be, ui. a kétiitemi motor miikddése kozben elb-
szor a forgattytdshdzba sziv be keveréket és csak innen jur a
keverék az dtomlbesatorndn it a hengerbe.

Ha a lendkerékmdgnes fel6li tomités megy tonkre, Ggy an-
nak rtiinete (a teljesitménycsdkkenés mellett), hogy a gydjté-
mdgnes is elolajosodik a kompresszié iiteme alatt kidramld
keverékt6l. Ha az ellenkez8 oldal tomitése megy tonkre, an-
nak tiinete a szintén jelentkezd teljesitménycsékkenés melletr,
hogy a szivds iiteménél a sebességvaltébél, ill. a tengelykap-
csoléhdzbdl drszivia az olajat és a motor sokkal diésabb keve-
réket kapva, erésen fiist6l. Ha a hibdt idében nem orvosoljuk,
agy a sebességvaltd teljes olajmennyiségének felszivddisa utdn
a sebességvaleo, ill. a tengelykapesolé meghibdsoddsira lehet
szdmitani.
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A motor miskddésének fobb fazisai:

I. ditem: A 30. dbrin bemurtatott munkaszakaszban a du-
gattyt felfelé mozog, azaltal a forgatrythdz F szivétere meg-
nagyobbodik és benne légritkulds keletkezik.

A 31. ibrdn a dugattyt a felsé holtponthoz kozeledik, a
forgattythdzat a porlasztéval osszekdtd B szivdcsatorna sza-
baddd valik & a forgattythdz szivéterébe a porlasztén ke-
resztiil benzin, olaj és-levegs keveréke dmlik be. Ugyanakkor
a dugatty( felfelé mozgisa folyamdn a hengerben levd friss
keveréket Osszenyomja. Az dbrin azt a helyzetet mutatjuk,
amikor a dugattyt felfelé haladdsindl elérte az el8gytijtis fo-
kit és a gynjtbgyertya az Gsszenyomott keveréker nagyfesziilt-
ségli elektromos szikrdval meggydjtja. A keverék robbandsi
feszitbereje a holtponton dthaladé és lefelé tartd dugartyit
nagy er6vel lenyomja. Természetesen a motor magas fordulat-
szama mellett a tokéletes elégésre csak tigy van elegend$ id6,

30, dbra. A dugattyt
felfelé halad
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31. abra. A dugattyd
felfelé halad

WAL

b g1
T R 32. abra. A dugattyth
lefelé halad

47



33. dbra. A dugattyt

lefelé halad

34. dbra. Alsé holtpont. A
keverék ki- és bedramlasa

%




ha a keverék meggytjidsa a felsé holtpont eldtt az eldire gyij-
tdsi fokon kovetkezik be (elégydjiisi mérték 3 mm dugaty-
eyt felsd holrpont elbtr).

I1. iitem: A 32. dbrin a dugattyd mar lefelé mozog, kozben
elzdrja a B nyilist é a forgatryGhdz szivoterében levd (a
karburdvorbdl beszivott) friss keveréket osszenyomja.

A 33. 4brin a dugarryd tovabbi lefelé haladdsa kozben az
alsé holtpont kizelében megkezdi a K kipufogdnyilds nyitdsit.

A 34. ibrdn a kipufogényilisok tovabbra is nyitva marad-
nak, a dugattyt az 4téml csatorndkat is nyitni kezdi. Miutdn
ezek a csatornik a Schniirle-rendszerti motorokndl a kipufogd
csatorndra merdleges sikban fekszenek, a forgatrythazbol a
csatornak csak tengelyirinyd metszetben dbrdzolhaték.

A kétiitem(i motoroknil fontos, hogy a kipufogéd nyildsok
mér az 4t6mlé nyildsok nyitdsa elbte nyitva legyenek.

Az Bsszes kétiitemli motor-forgérészeker (hengerfalon siir-
16d6é dugateyu, gytriik, csapdgyak stb.) a benzinbe kevert olaj
dnmikodden keni, s ezért fontos az eldirt keverési ardny pon-
tos betartdsa.

A motor szerkezete

A motor szerkezeti részeit nagyszilirdsigl kénnylifém —
(aluminium) 6ntésbél késziilt, a célnak megfelelden tobb részre
oszrott haz foglalja magaban.

A motorhdz kézépsé része a forgattyihdz zdrt terét, a teljes
sebességvaltd berendezést, valamint mindkér szerkezetr golyds-
csapagyait és tengelyvég tomitéseit foglalja magiban.

A motorhiz bal oldalin van a meghajtérész, a komplett
tengelykapesolé és bertigbszerkezer, valamint a sebességvaled
automata tovabbitd kar és 41lité részei.

A motorhdzfél jobb oldalin — a kiviteltél fiiggben — a
lendkerékmagnes, ill. a dinamd, valamint az Ssszes gydjras- és
vildgitdsberendezések nyertek elhelyezést. A szekunder meg-
hajtds elsd fogaskereke és az czzel szorosan dsszekapesolt kilo-
mérerdra hajrishdz is a jobb oldali fedél alatt helyezkedik el.

4 Panndnis +9



A ketiitemu motorok iizemi sajatossaga, hogy a kenési célt
szolgalo elégett olaj kiilonb6z8 kismls érintkezd feliilereken
egési lerakéddst, kormot hagy maga utdn. Ez a koromréteg az
tizemelési idoszakedl fiiggben olyan mértékben fokozédik, hogy
(az olaj min8ségérd] fiiggden) kb. 10—20 000 km megtérele utdn
elsziikitheti a kipufogé csatorna nyildsait és az ezzel Gsszefiiggd
kipufogé s6 csatlakozé hajlatit. Természetszerlileg ez az 4lla-
pot erds teljesitménycsokkenést jelent és fokozdddsa olyan mér-
tékll lcher, hogy a motor miikodésér teljesen megsziintetheti.

Amennyiben az olajlerakédist (kormor) el akarjuk tavoli-
tani az emlitett részekrdl, a hengerfejer, a hengert le kell sze-
relni, ha tehat a jirmd tulajdonosa megfelelé szakmai jirtas-
sdggal nem rendelkezik, célszerl ezt a munkdt szakméhelyben
elvégeztetni, ahol megfeleld szerszdmokkal révid idé alan
kénnyen elvégzik a motor teljes kikormozdsit.

A motor kiszerelése a vazhol

A motor kiszerelésekor az alibbi médon kell eljirni:

1. A benzintartaly leszerelése

Sziikséges szerszamok: 14 mm-es csSkules, amelynek meg-
hosszabbftdsdra a 19 mm-est haszndlhatjuk, és csavarhizé.
Helyertiik a szabvinyos mihelyszerszdmok is haszndlhatdk.

A 14 mm-es csékulecsal kicsavarjuk a benzintank eliilsé M8
csavarjat és a kiilsé gumigylrlivel egyiitt mindkér oldalon el-
tdvolitjuk. Csavarhtzéval ellentartva, a 14 mme-es cs@kules-
csal leszereljiik a benzintartly tarté hdtsé csavar M8 anyajic.
Ezutin a hitsé tartdlytartd csavar kihizhatd, vagy tiiskével
kitithetd. A hajlékony tiizelanyagessvet a porlasztd bedmld
csonkjardl letoljuk. (Hizdssal legtibbszor nem tivolithatd el!)
A ¢s6 letoldsihoz csavarhiizée haszndlunk.

Ezutdn a kormanyrogzitt meghlzva, a korminyt elforditis
ellen rogzitjik, hogy feliiletét a kormanytarté bilincsek meg
ne karcoljik. Vegyiik le a bedntényilds zdréfedelér, majd bal
kézzel a bedntényilist, jobb kézzel pedig a végét megfogva
a tartdlye iitkdzésig elBrecsisztatjuk. Ezutdn a rartdly végér
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35. dbra. A tiizelbanyagrartdly leemelése

megfogva és a nyereg orrészét kétr ujjunkkal 6sszenyomva, a
tartdly végée emeljitk a nyeregorr folé. Ezutdn az iizemanyag-
tartdly a vazrél leemelhet6.

2. A kipufogéesovek leszerelése

A hengerhez csatlakozé bordds anydr a 395952/25 jelli
kulcesal lecsavarjuk. A hangtompité-nyak M6 szorité anyas-
csavarjat meglazitjuk. Igy a kipufogdcsd a hangrompitdban
clforgatva eldre kihtzhatd. Célszerlibb a kipufogdestveket a
hangtompit6 dobbal egyiitt leszerelni. Ilyenkor a hitsé labtar-
ték M12 anydjir kell a 19 mm-es villdskulcesal leszerelni s
igy a hangtompitk a pét labtartdkkal egyiitt levehetdk.

3. A jobb oldali motorhazfedél leszerelése

A 2 db M8 hengeresfeili csavart a hozzailld esavarhtizéval
kicsavariuk, majd a fedelet a fedél elsé részében helyet foglald
lendkerékmdagnes koriil kissé jobbra elforgatjuk, ezutdn a fék-
taposét lenyomva a fedelet leemelhetjiik.
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4. A sebességméro-meghajtas leszerelése

A sebességmérét meghajté hajlékony tengelyt a hajtdshazban
levé Mé menetes csap kicsavardsa utdn konnyen kihtizhatjuk.
Tekintettel arra, hogy a kiépitendd motor bizonydra tovibbi
szétszerelésre szorul, a hajlékony tengelyt nem szereljiik ki a
hajtdshdzbél, hanem a két M8 csavar kicsavarisa utin az
cgész hajtéhazar a lanckeréktengelyr6l leemeljik és a hajlé-
kony tengelyen fiiggve hagyjuk.

5. A meghajto lanc leszeyelése

A lincbura hatsé ziréfedelée az aljin és a fels6 részén ta-
lilhaté M6 anydk és alitétek meglazitdsa utdn hécrafelé eltd-
volitjuk. Igy a hdtsé linckerék és rajta a linc hozzaférhetvé
vilik. ,,0"-ba kapcsolt sebességvaltd mellett a hdtsé kereket
addig forgatjuk, amig a patentszem a hdtsé ldnckerék szaba-
don lev6 részére keril. A patentszemet bontjuk. A ldncot ez-
utan alsé végénél fogva a burdbdl akadilytalanul kihéizhat-
juk, ha felsé végeér a linckerék fogaibdl kiemeltiik.

6. Az elefktromos vezetékal bikitése

A lendkerékmdgneshez vezetd 3 db 59, 2 és 51 jeli vezeré-
ket a rugds csiptet6kbdl a kovetkezbképpen szereljiik ki: a
motorhdzGntvény nyilisibél csavarhizéval liemeljiik a gumi-
betétet, amely a vezetékkoteget a helyén rogziti. Ezutin a ve-
zewekkoteg enyhe hizdsa kozben csavarhizdval lenyomjuk a
vezerékrogzitd rugdkat olyképpen, hogy csavarhizénkat a
lendkerélimdgnes keriiletére timaszeva kétkard emel8ként hasz-
ndljuk. Azt a vezetcker szabaditsuk ki el8szsr, amelyik a leg-
rovidebb (tehdr hizdskor el8szor fesziil meg).

7. A tengelykapcsold buzal kiakasztisa

A hengertalp jobb oldali hitsé leszoritbanydjival régzivett
lemezfiilben onbedlldé médon van elhelyezve a tengelykap-
csolo huzal tdmasztd bakja, ezért kiszedéséhez kéc db 10 mm-
es villdskules sziikséges. Egyikkel a négyszogletes bakot fogjuk
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meg, a mdsikkal az alsé végén levd M6 anydr csavarjuk le é
a lemezfiilb6l kiemeljiilk. A huzalnak megfelelé gorbiileret
adunk, majd a tengelykapcsold kiemeld kar felhasitotr szemé-
bél a huzalvéger kiemeljiik.

§. A hengerfej-merevitd lemez leszerelése

A hengerfej két hatsé leszoritd csavarjin az M10 anydkkal
rogzitert merevitlemezt 17 mm-es csbkuleesal szereljiik le, El-
tivolitisihoz a vizra hegesztett cs6ben levé M8 dtmend csa-
vart is le kell szerelni.

9. A gazszabilyozd buzal kiakasztdsa

A porlasztd keverShdz felsd recézetr anydjinak lecsavardsa
utdn a szabdlyozé tolatrytr felfelé kihizzuk. A huzal kiakasz-
tasthoz a biztositd sasszeget eltdvolitjuk. A tenyeriinkbe fogott
keverShazfedélhez ramaszkodd visszahtzd rugdt ujjaink he-
ayével kissé Gsszenyomjuk, és az gy felszabadule huzalvéget a
szabdlyozé tolattyin levd ,,gomblyuk™-bél kiakasztjuk. A por-
laszté keziinkben maradt alkatrészeit (tolattyd, rugd, fedél,
karima) az esetleges megsériilés elkeriilése végett célszerti he-
lyiikre wiszaszerelni.

10. A motorblokk kiemelése

A motorblokkot régzité 4 db M10X1 finommetszési anyas
csavar kiszerelése utan eltavolitjuk a lancbura toldatot. Ezt a
hdtsé alsé motordgycsavaron kiviil 2 db M6 csavar régzit a
motorhdzontvényben. Ezek kicsavardsa utdn a lancburatoldat
lkiiemelhetd, és a motorblokk a kiemeléshez kész.

A motorblokkot célszerli a kévetkezd mbdon kiemelni: Jobb-
rél a vaz [51é hajolva bal kézzel megfogjuk az iizemkész hely-
zetbe allirorr labinditdr, jobb kézzel pedig a henger kipufogé-
csonkjdr. E két ponron felviltva emelgerjiik a blokkot. ElGszor
hirul szabadul ki a vdzbél (mert a hitsé motortartd fiilek
kisebbek). Amikor a blokk a vdzbdl teljesen kiszabadult, azo-
nos fogassal keresztbe forditjuk gy, hogy a henger a jobb ol-
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36. abra. A mororblokk
kiemelése

dal f6lé keriiljon. Ebben a helyzethen a vdzra letessziik, bal
keziinkkel pedig most a vdzes$ alate dtmyidlva, ismét megfog-
juk és a vizbdl kiemeljiik (36. 4bra).

11. A henger és a hengerfej leszerelése

A henger és a hengerfej leszereléséhez nem sziikséges a mo-
torblokkot a vazbdl kiépiteni. Elegendd a leirtak szerint a tii-
zelbanyagtartdlyt, valamint a kipufogdesiveketr leszerelni, és
a porlasztér (kér M8 anydjénak lecsayardsival) a henger szi-
vécsonkjardl leszerelni, a gytjtékibelt a gyertyardl leakasz-
tani, és a jobb oldali motorhdzfedelet leszerelni. Ezutdn a
hengerfej 4 db M10 csavarjdt 17 mm-es cs6kulcesal kiszereljiik,
s igy mdr a hengerfej leemelhetd. A hengerfej és henger kizote
témitd aldrétet nem helyeziink el, mert az aluminium henger-
fej elég keskeny megmunkdle feliileten fekszik r4 a hengerre.
(A hengerfej leszerelése azért szitkséges, mert a hengert a hen-
gerfejjel egyiitt a vazban levé motorblokkrdl nem leher lesze-
relni.) A henger talpdt leszorité 4 db M10 anydt 10 mm-es
villiskulcesal leszereljiik, a tengelykapcsold huzal tdmaszt6
lemezér a jobb oldali hitsé t8esavarrdl leemeljiik és a hengert
el6re felfelé emelve, a dugattyiirdl lehdzzuk. Hogy a dugattyd
a henger furatdbdl teljesen kikeriiljon, a forgattytstengelyt az

54



alsé holtponti helyzer kozelébe kell forgami. Ezt a lendkerék-
mignes-koszordt kézzel meglogva végezziik el. (Dinamos kivi-
telfi motorkerékpar esetében a forgdrész rogzitésére szolgalé M8
csavarndl fogva 14 mm-es cs6kulecsal végezziik el a mitveleter.)
A henger és hengerfej leszerelése utin megvizsgalhato:
I. A hengerfej dllapota
2. A henger 4llapora (koromképz8dés, kopés)
3. A dugattyd 4llapota (a bejirédds vagy a kopds mértéke)
4. A dugatrytgylrik 4llapota (a bejirédas vagy a kopds
mértéke)
. A dugattyticsapszeg dllapota (jaték a hajeéridszem per-
selyében, esetleg a dugattyiban is);
6. A forgattyG girgdsor allapota (jdték a hajrorad also
csapagyazasiban);

un

1. hengerfej

A hengerfej belsé feliiletét megnézve tdjékozddast nyerhe-
tiink a motor lizemére vonatkozdan. Ha tdlzott koromleraks-
ddst latunk (5000 km utdn 0,5 mm-nél vastagabb réteg), arra
lehet kivetkezterni, hogy tdl sok (1/15 részénél tobb) olajac
kevertek az iizemanyaghoz vagy nem kétiitemd hengerolajat
hasznaltak. Esetleg a porlasztd il dis keveréket szolgdltatotr
(vl magas thallisa miatt). Helyesen bedllitott porlaszté és
tiizelbanyagkeverék hasznilata esetén a koromlerakédds rozs-
dabarna szinfl. Fekere korom minden esctben dis keverékre
vall. A koromréteget — ha annak vastagsiga helyenként eléri
a 0,5 mm-t — tompa szerszammal tdvolitjuk el. Ovatosan vé-
gezziik e miiveletet, hogy a hengerfejen karcoldsok, sériilések
ne keletkezzenek.

2. A henger

A henger belsé futdfeliiletér indikdtorérdval megmérve,
megallapithaté a henger elhaszniléddsinak mérréke. Legna-
gyobb kopds a kipufogdcsatorndk kozelében mérhetS. A hen-
gerbe beiitott szdm (+, —1) a névleges & 68,00 mm-t6l valé
gyartdsi eltérést jelenti ¥/100 mm-ben kifejezve. Ezt a méretet
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kell eredeti méremnek rekinteni. Ha az eredeti mérewd] valé
eltérés eléri a kipufogdesatorndk kizelében a +0;35 mm-t, a
henger felftrdsra szorul. Ilyenkor az alapméretnél 68,5 mm
@-re furjul, hogy az 1. sz. tilmérerli dugatryit alkalmazhas-
suk. Ha a helytelen bejaratis kovetkeztében a dugattyd be-
szorult, és a hengert ez okbdl szereltiik le, a kovetkezGképpen
kell eljirni: Amennyiben a hengerpaldston 0,05 mm-t meg
nem haladé mélységli sériilés keletkezett, a henger még firds
nélkiil hasznilhatd. Ez esetben a fehér folt alakjiban mutat-
kozd és a hengerpaldstra kenddétt aluminiumort finom csiszo-
l6vdszonnal eltdvolitjuk, utdna a hengert benzinnel alaposan
kimossuk, majd beolajozzuk.

Ha a henger kopdsa a megengedett mértéknél kisebb, a ki-
pufogdesatorndk koromlerakoddsinak eltdvolitdsa és alapos
mosds és olajozds utdn visszaszerelhetjiik.

3. Dugattyi

Mir futott hengerbe csak addig szabad 4j alapméretii du-
gattytt beszerelni, mig a henger max kopdsa @-ben mérve
0,05 mm-nél kisebb. Nagyobb kopds esetén tokéletes bejird-
dds mdr nem lehetséges. Helytelen 0,05 mm-nél kisebb kopisi
hengerbe magasabb osztdlyd (—1 hengerbe -1, vagy +2 jelli)
dugattyiit szerelni, mert a henger kevésbé igénybevert részei

37. 4bra. Jél bejarédott, de rosszul szerelt; rosszul bejirddott
és szabdlyszerlien elhasznalédott dugatty
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joformdn nem kopnak, és az 0jabb bejiratds sordn a beszoru-
lasi veszély sokkal nagyobb, mint eredetileg volt.

Uj dugattyut kell szerelni, ha a hengert felfirjuk, vagy 4j
hengert szereliink. Gondoljunk arra, hogy kétiiteml motornil
a dugattyG nemesak a motor nyomatékdr szolgdltatja, hanem
egyben a vezérlést is végzi, ezért sokkal kisebb mértékli dugaty-
tytkopds engedhetd meg, mint négyiitemi motoroknal. Alig for-
dul el6 a gyakorlatban, hogy a dugattydeserét a dugattytpalas-
ton észlelt kopds miatt kell végrehajeani. Ez csak durva bejara-
tasi hiba esetén lehetséges, amikor a beszorult dugattyd olyan
nagymérvi sériilést szenvedert, hogy paldstjirdl egyes részek le-
szakadtak és a hengerfalra ken6dve a dugatrydt tonkrerették.

A dugatty még nincs bejarddva, ha feliiletének /s részén a
megmunkdlt fényes feliilet még felismerhet6. A jél bejart dugaty-
tyt paldstja fényes és sététbarna foltokrdl mentes tompa sziirke
szint. A dugattytgytirik kozétti rész barna, mig a felsé gytirl
feletr sbtétsziirke. Ha a dugattyticsapszeg irdnydban a gytirlk
kozott egyik oldalon fekete, a masikon viligossziirke elszinezé-
dést taldlunk, ez a hajrérid helytelen derékszégbe llitdsibél
szarmazik. Ha egyéb sériilés a dugattyticserét nem indokolja,
a derékszogbe allitdst a 38. dbrin lithatd késziilék segitségével
végezhetjiik el. A derékszigbe 4llitast minden dugattytcsere
vagy dugattylcsapszeg-csere alkalmdval el kell végezni.

Dugattyri készitési és ellendrzési elirds

Anyagel6irds: D& Al Si tvizetti hékezelt kokilladntvény
MSZ 2656—51 szabvany szerint. Hékezelés utdn a hdntolt pa-
lastfeliileten mért keménység HB™=110-130 kg/mm?, 20 C°-
nal é P=10 D2; A robbandtérrel érintkezd dombori feliilet
vastagsiga 7 mm, mig a gylirlk alatei paldstfeliiler falvastag-
saga a minimalis dugattydsily és a minimalis hétdgulds miate
2,3—2,6 mm. Megmunkdldsi méretek: A dugatey( bélintdsibél
ered6 dugatryticsdrgés elkeriilése és a konnyd bejirathatdsig
céljabdl a dugareylt a 39. dbra szerint kipos-oval méretiire
kell késziteni. Az ovalitdst a megmunkilis el8tt a dugattyiba
helyezett rugalmasan szétfeszité csavarbetéttel is elérherjiik, de
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38. dbra.
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39. abra. A dugattyd mérertel
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célszertibb szervizmiihelyekben a rezgbkéses ovaleszrergdlé ké-
sziilél alkalmazdsa. Keményfémmel, gyémantkéssel készremun-
kdldsndl a legmegfelel6bb vagdsebességet 1400—1800 ford/perc-
nél érhetjiik el. Kozvetlen a simitdesztergdlds utdn mére du-
gattyimeret vizben lehfivés utdn kb. 0,025 mm-t zsugorodik.
Ezt a méretre munkdlasnal vegyiik figyelembe.

A motorteljesitmény elérése érdekében 0,1 mm-en beliili el-
téréssel készitsiik a csapszegfurattél mérr alsé és fels6 élek
méreteit. A gytirdhornyok éleit 0,3X45%-alatt, mig az alsé és
felsé élt vezérlési méretek miatt max 0,2 mm-re élezziik le.

A beszerelt dugattyd felsé holtponti helyzetben 1 mm-rel
kell mélyebben legyen a henger fels oldalsikjitSl, mig alsé
holtponti helyzetben a kétoldali 4témlé csatornikar 12 mm
+0-0,2-re kell, hogy kinyissa.

4. Dugattyigyiiritk

A dugattylgylirik a bejiratds elsé 1500 km-ében erdsen
kopnalk, amikor azonban a henger mdr fényes, tiikrés feliiletet
kapotr, a gytirlik kopdsa csokken. A gylrlikopis megvizsgd-

40. dbra. A dugattydgylicti
megvizsgildsa

41. dbra. Dugartythorony
kikaparé




lsa céljabbl a gytirGker gyliriileszedb fogd vagy harom lemez-
darabla segftségével levessziik a dugattytrd]l vigydzva arra,
hogy azokat ne cseréljiik ssze és mindhdrom gylird eredeti
helyére keriiljon vissza. Illessziik a gylriiker egyenként a hen-
gerbe és vigydzzunk arra, hogy a hengertalppal piarhuzamo-
san helyezkedjenek el. Ha a gytrlik két vége kozoeti hézag 2,5
mm-nél nagyobb, djakat szerelink helyettiik. Uj gylirliknél a
hézag 0,15—0,3 mm legyen, a hengertet6td] lefelé mért 6—10
mm helyen ellenérizve, mivel itt kopott a legkevesebber a
hengerfal.

Ha 1j gyftirtiket szereliink, el6zéleg gy6zddjiink meg arrol,
hogy a dugatty( hornyaiban akaddlytalanul el rudnak-e he-
lyezkedni. E célbdl a horonyban kériilgérditjik a gytrGr a
dugattytn. A gyiirinek sehol sem szabad a horonybél a du-
gattyd kiilsé 4rmérdje folé emelkednie. A gylirl elforg{isa
meggatlisihoz haszndlt sirgaréz csapnak az érintkezésig Osz-
szenyomott dugattylgylrli vajatdban jatekkal kell elférnie.

42 ébra Dugattyugyun’i fogé
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A dugattytgytirGi-horonyba rakédott olajkormot legkony-
nyebben élesre reszelt hasznale dugatrydgylirivel tdvolithatjuk
el. (Dugauyihorony-kikapardval.)

Dugattytgylirdk le- és felszereléséhez haszniljuk az e célra
késziilr fogor.

5. Dugattyiicsapszeg. — 6. Hajtékar gorgdscsapdgy

A henger, hengerfej és dugattyt leszerelése utdn a forgatryt-
tengely alsé holtponti helyzerében megvizsgdlhatjuk 2 hajré-
rid als6 gorgdscsapagyazasinak dllapotat. Ez kielégitd, ha ji-

43. dbra. Dugarttytiszereld TR S

szerszam

téka a 0,1 mm-t nem haladja meg. Ezt dgy ellenbrizziik, hogy
a hajtérudar a dugatrytesapszeg irdnydban jobbra-balra bil-
lentjiik. A kér széls6 helyzet kézotti elmozdulds (oldaliranyd
jaték) a hengertalp szintjében mérve 1 mm-nél tobb nem le-
het. A forgatrytistengelyr ki kell cserélni, ha a hajtérid alsé
gorgbesapigyazdsinak jitéka 0,1 mm-nél nagyobb és a hajté-
rid cementalt, edzett részén olajkoksz koromlerakddas latha-
t6. Ez minden esetben az edzett alkatrészek kiligyuldsit jelzi,
és még ha a csapdgyazds jitéka kisebb is a megengedettnél, ro-
vid id6 malva a csapigyazis ténkremegy.

A forgattyustengely szerelése

A forgattylstengely 8t részbbl sszesajrolva késziil. A len-
ditdtarcsakba a tengelycsonkok €5 a hajiorid csapdgyazasira
szolgdlé forgattytiesapot 0,1—0,13 mm tilfedéses sajtoldssal
szerelik be. A hajtérid CrMo acélbél kovicsolt, a forgatryd
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felé es6 szem cementalt é edzety, finoman koszorile. A du-
gattylcsapszeg finoman megmunkdlt és olajban kifézott bronz-
perselybe (1962-t8l onkend miszénperselybe) dgyazott. A for-
gattylcsap anyaga szintén CrMo acél, cementilva, edzve, k-
szoriilve és tikrositve. Maximdlis kipossiga és ovalitdsa 3
mikron. Az @ 5X6 mm méretli gorgbsort 2 mikron eltérést
csoportositdssal szerelik. Kenését a forgattyistengely osszesaj-
toldsakor beszerelt kéroldali, csillag alakd térkitéltGraresa se-
giti el6. A tengelycsonkok nemesitett és besajrolr feliiletiikon
kéreg edzésliek, hogy a mair emlitett tilfedéses besajrolds so-
ran berdgddds ne legyen.

A lendit6tarcsakat Ggy méretezték, hogy a gylrikkel fel-
szerelt dugattyl és a hajtérid alternilé mozgdst végzé részé-
nek egyiittes silydat 52%-1g kiegyensilyozzik. Ez a kicgyen-
stlyozds a motornak egyenletes, nyugodt jdrdst biztosit a leg-
tagabb fordulatszimhatirok kozétr. A hajtérudar kée sor gor-
gbvel dgyazzdk a forgattytcsapon, a két gorgdsor kizote pedig
edzett vilaszté lemez talilhaté.

A forgattylstengely a sebességviltdval egyiitt a motorhdz
szétszerelésével épithetd ki.

44. dbra. Lenditdriresa



45, abra,
Perselykinyoméd késziilék

Elbasznalddis

A forgattydstengelyt ki kell cserélni, ha a gorgbzés kopisa
a jelzett érréknél nagyobb;

a tengelycsonkon a golydscsapdgy elforgott & arra vallat
lkoptatott;

a tengelycsonkok menetei sériiltek vagy megnytltak.

A forgattyu gorg6sort fel lehet djitani G hajréridgsrgdk és
forgateytcsap beszerelésével, ezt azonban nem ajinljuk, mert

i

46. dbra. A forgattyistengely és a sebesséavaled kiszerelése
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pontos Bsszesajtolé késziilék nélkiil nem biztosithatd a ket ten-
gelycsonk tdkéletes egytengelylsége. Ha a forgattytstengely-
szdrak Gitnek és igy a motorhdzba szerelt golydscsapigyakra
til nagy terhelés jut, a csapigyak hbnfurds kovetkeztében
wnkremennek, ezenkiviil 2 motorhdz melegedésé és a teljesit-
mény csokkenésér is kivélthatjak.

A hajtéridperselyt ki kell cserélni:

ha abban a dugatrydcsapszeg 0,1 mm-nél nagyobb jatélckal
illeszkedik. A hajréridpersely ki- és beszerelésér a 395 952/9
szdmi kinyomé késziilékkel végezziik. Az illesztési mérereket
mér koribban ismertettiik. A hajtéridperselyt fentieken kiviil
csak abban az esetben sziikséges kicserélni, ha nincs méd annak
utindbrzsolésére és nem tudunk tdlméretl csapszeget beszerezni,

A forgattytistengelyt és a sebességvaliér egyidejlileg épitjik
be. A beépitésnél a 395 952/22 motorszerel dllvinyon régzit-
jilk a bal oldali motorhdzfelet, az 4llvinyt pedig agy dllitjuk
be, hogy osztassikja feliil, tehdt vizszintesen legyen. A motor-
hizban levd golydscsapdgyakba illesztjiik be a linckerékten-
gelyt a rafizote fogaskerekekkel és dszdpersellyel; a tengely-

=St [T A
47, dbra. A golydscsapdgy kiszerelése a mororbél
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kapcsolo tengelyt a raruzott fogaskerekekkel s uszopersely-
lyel és végiil a forgattytstengelyt. A forgattytstengely a bal
motorhazfélben két csapiggyal van dgyazva, ezért rendszerint
akadozva iil helyére. Célszerli ezért a lenditdtiresdr gumika-
lap4cesal @itégerni. Ha mindhdrom tengely golydscsapigyaiban
mar elhelyezkedett, mindkér motorhdzfél érintkezé feliiletei
megtisztitjuk az esetleges olajnyomoktél; folyékony tomitd-
anyaggal bekenjiik a twmitd feliileteket és egy tomitdpapirt
helyeziink a bal motorhaz feliiletére. Ezutin a forgatrytsten-
gelyre fellibzzuk a 395 952/30 jell védGhiivelyt, hogy a kar-
mantyds tomitdgylrli a lépesbzetes tengelyre konnyen fel-
cstiszhassék. Ezutén a jobb oldali motorhdzfedelet a tengely-
végekre illesztjiik és gumikalapacesal fitdgetve Gsszenyomjuk,
majd a 9 db 8sszefogd csavarr lecsavarjuk és meggy6zddiink
arrdl, hogy a tengelyek akadéytalanul forognak-e. A védéhii-
velyt a tengelyrdl levessziik.

A motorhdaz

A motorhdz AlSiMg 6ntvénybél késziile. A forgattydsten-
gely & a scbességviltd tengelyek dgyazdsira szolgdld golyos-
csapigyak az R7 illesztésti furatokban helyezkednek el. Ezeket
a furatokat és a csapdgyak tengely irdnyd tdmaszkoddsdt biz-
tosité Seeger-gyfirfik beszirdsait egy nagypontossigi célgépen
az Gsszeszerelt két motorhdzfélen egyszerre készitik, biztositva
ezzel a csapagyfuratok tokéletes egytengelyliségér. A jobb ol-
dali motorhdzfélben a forgattydhdzat és a sebességviltbhizat
egy-egy karmantyts gylirli tomiti. A tengelykapcsolé jobb ol-
dali golyéscsapdgydnak furatt egy ligy aluminium zarblemez
fedi. A bal oldali motorhizfélben egy M6 csavar rogziti az
indité kozlkerék tengelycsonkjir. Ezenkiviil az ontvénybe a
sebességvaltd 14bitérengely részére még egy acélpersely van be-
sajtolva. Az inditészerkezer visszahtizd rugéja, valamint a fo-
gazott szegmens iitkoztetése céljabél egy acélesapot talilunk,
amelyer peremezéssel rogzitettek az Sntvényben. A motorhiz
gntvénybe sajtoltak be az illesztd hiivelyeket. Ezek biztositjik
a két motorhdzfél, a lépretbhizfenék és a bal oldali fedél pon-
tos illeszkedését.
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£ golyoscsapagyak kiszerelése

Kiszerelésnél a motorhdzban levé 3 db 6305, 2 db 6204 és
3 db 6303 tp. golyéscsapigyat a 395952/17 jelli csapdgykihi-
zoval lehet kiszerelni.

A csapigyak eltdvolitdsa utdn kivessziik az illesztd lemeze-
ket és a Seeger-gyfirliket. Ezutdn a jobb oldali motorhdzfélbél
a lanckerék 28X47X10 mm méretli, é a forgattytstengely
25X62X 10 mm méretl karmantytis tomit§ gy(ir{ijér megfeleld
csddarab segitségével karos présen kinyomjuk. A bal motor-
hdzbél a férengely karmantyts tomitgylirtijéc a 2 db 6305
tip. golydscsapdggyal egyiitt szereljiik ki.

' | 48 abra. Karosprés

Elbasznglédas

A motorhdz éntvényt ki kell cserélni, ha valamelyik golyés-
csapdgy furat annyira kiver8dott, hogy a csapigy kiils§ gyfi-
rlije abban kénnyen elforoghat;
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valamilyen kiilsé sériilés miate az olajiér nem tomithetd;

a tcsavarok kiszakadtak, vagy valamelyik mener 4tszakadt,

Mindkér motorhdzfedeler ki kell cserélni akkor is, ha csak
az egyik sériilt vagy rongdlédott, mert azokat pirosival mun-
kéltdk meg, (Az Osszetartozd motorhdzfeleker feliil, a henger-
talp eldtr beiitdtt azonos szdmokkal jelélik meg.) A golyés-
csapigyakat kicserélik, ha radidlis jitékuk 0,05 mm-nél na-
gyobb, vagy a golydk esetleg a futégyiirlik feliiletének lehdm-
ldsa miatt akadozva forognak.

A karmantyts témitégytriket kicseréljiik, ha gumianyaguk
megkeményedett, a furatuk kinydlt vagy témitd élik meg-
sériilt.

A csapagyak beszerelése

Uj motorhdzba a golydscsapigyakat melegen a kivetkezd-
képpen szereljiik be: mindkét motorhdzfél csapigyfurataiba
beugrasztjuk a Seeger-gyfirliker. A furat mellé (a méretellen-
Orzéskor beiitotr szdmnak megfeleld tized mm vastagsdgd)
illeszt6lemezeket helyeziink a gytiribe. Fzutdn a motorhdz-
feleker gbz- vagy elektromos kemencében 150 CP°-ra egyenle-
tesen felmelegitjiik, majd az el6készitett csapagyakat és a kar-
mantyls tomitégyliriket a 395952/31 jelG rtiiskékkel, karos-
préssel iitktzésig benyomjulk.

Amikor hasznélt, de ép motorhdzba {j csapigyakat szere-
link, a felmelegités felesleges, mert a furatokban az anyag
a haszndlat kévetkeztében mir t6mérodote és a csapdgyak hi-
degen is bepréselhetdlk.

Uj motorhdzba tdgfuté sorozatii, hasznilt mororhézba ko-
zepes illeszrésti golydscsapagyat helyeziink be. Szlikfutd csap-
agyak ui. 11 motorhdzban szorulnak és melegednek.

A PORLASZTO MUKODESE ES BEALLITASA

A @ 25 mm torokméretli kiilénszerelt Gszdhdzas porlaszté
tipusjelzése TM—BK1-25, az J 27 mm toroknyflds méretti
indité tolattytisé pedig TM—BK3—27.
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A porlaszté hirom fOrésze: a keverbhdz a szabalyozd-
tolattytival, szabalyozétlvel és fuvdkdval; az szbhiz az Gszd-
val és a tliszeleppel; és a légszlird.

Az bntvények aluminium-horgany Gtvozetb8l, présontéssel
keégziilnek.

1. A porlaszték miikodése

El8szor a TM—BK1—25 jelzésti porlaszté mikodését ismer-
tetjiik,

a) Teljes gdz. A 25 mm 4tmér6jl levegbtorokban dramlé
levegd a féfdvéka 4ltal szabilyozott mennyiségl benzinnel
keveredik. Teljesen nyitott fojtészelepnél a szabdlyzérlinek
nincs szabdlyozé szerepe, mert a koriilotte orvénylS levegd
a porlasztast biztositja.

Pétlevegh furat gondoskodik arrdl, hogy a motor viltozd
fordulatszdma ellenére a féfivékan 4t beszivotr levegbmeny-
nyiséggel ardnyos tiizeldanyagmennyiség jusson a keveréhizba.

49, dbra. TM—BK1—25 porlaszid
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Olyan méreti f6fivokdt kell alkalmazni, amellyel a j6l be-
jaratot tizemmeleg motor a legnagyobb teljesitményt adja le,
vagyis a legnagyobb sebességre képes. A gydrban & 1,05 mm
furath f6fGvékae szerelnek fel, mert dltaliban ez biztositja a
legjobb teljesitményt. A f6fivika mérete */a-nél kisebb tolaty-
tyii4lldsndl nincs befolydssal a fogyasztdsra, ezért nem sza-
bad kisebb f&ftvokdr felszerelni, ha a 60—70 km/6 sebesség-
hez tartozd fogyasztas il nagy.

b) 1/s—3]s szabalyozdtolattyi-allds. A legtbber haszndlt
1/4—8/4 tolatryddllisban a keverékképzést és a helyes keverési
ardnyt a fojté harang kivdgdsa, vi. a tifivdka és a szabdlyozé
tlinek a fojtoharanghoz viszonyitott helyzete szabja meg,
(A harangkivigist 0,705 kg/dm® fajstilyd ethilezett benzin-
olaj keverékhez méretezték.) A tifdvoka mérete ¥ 2,7040,01
mm, A tlélldst gydrilag feliiledl a 3. besztrisban rogzitertél.
Bejaratott motorndl dltaliban a 2. beszirdsban a megfeleld.

¢c) Uresjdrat. Az iiresjirati keverék képzésée a keverGhaz-
betétbe firt @ 0,35 mm-es iiresjirati fvoka és az tiresjarat
levegbesavar 4ltal szabdlyozott levegd végzi. Aziiresjarati keve-
rék képzéséhez a szabilyozé tolattyt alate kb. 1—1,5 mm résen
4thaladé levegbre is sziikség van. Ezt a tolateyt titkdzbéesavar-
javal dllithatjuk be. Az iiresjarat beéllitdsa azért fontos, mert
kb. ¥/2 tolatrytalldsig nagymértékben befolydsolja a fogyasztast.
Tartds lejtmenetben (un. kényszer-iiresjiratban) azonban a
rosszul bedllitott levegéesavar miatt a porlasztd til sok tiizeld-
anyagot juttat a hengerbe és emiatt gyertyazdrlat keletkezhet.

TM—BK3—27 porlaszté

A porlaszté keverdhiz ontvénye az Gszéhdzar és az inditd
berendezést is magaban foglalja.

Az iiresjarati és f6fivoka egymds alatt vizszintesen van el-
helyezve. Koziilik az alsé a féfivéka, a felsd pedig az ires-
jarati fivéka. Az iiresjirati fivéka az tresjdrati keverékhez
sziikséges levegbt az Gntvény furatdn keresztill a légszirobol
kapja, fgy a levegBesatorna a portél nem rémédik el. A favé-
kik kénnyen cserélherdk.
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A konnyd inditdst elSsegitd disitd berendezés is a légsziir6
belsejébdl kap levegbt. Kér 4lldsa van, nyitva (indftdskor) és
zarva (iizem kizben). A disitd berendezés feleslegessé teszi
az usztatdst, mert alapgiz helyzetben 4ll6 szabilyozé tolaty-
tyinal a beszivott levegd nagyobb része a disitdn halad it,
ezért az inditdshoz sziikséges diis keverék az elsé motorfordu-
lattél kezdve biztositott, Ha a szabilyozd tolattytit fokoza-
tosan nyitjuk, a csékkend depresszid kovetkeztében a keve-
réknek egyre kisebb hdnyada halad 4t a disitén és a motor
gazadisra nem fullad le. Ha a motor beindult, a diisitét tize-
men kiviil kell helyezni, ui. alapdllisba vissza kell engedni.
Ha hideg motorndl télen, a beindulds utdn ismét a szegény
keverék tiinetei (tiisszentés, lefulladds) mutatkoznak, a disi-
t6t néhdny mésodpercre {izem kzben is haszndlhatjuk. A di-
sitd tolattydt a kormdnyra szerelt szektor és bowdenhuzal se-
gitségével mozgatjuk. Alapdllisba a tolattyt folé szerelt rugd
nyomja vissza. A tolattyd fenékrészébe illesztett miianyag
pdrna a benzinbedmlést lezdrja, {gy megakadlyozza, hogy a
duisité lizemkozben a keverési ardnyt megvaltoztassa és tobb-
letfogyasztast okozzon. Az (isztatds elmaraddsa induldskor
iizemanyagmegtakaritdst jelent.
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A porlaszté milkodése az elézbkben ismertetert disitd be-
rendezéstél eltekintve, azonos a TM—25 tip. porlasztéval.

Ennek a porlasztétipusnak nagy elbnye az inditdtolattyis
rendszer, ami lehet8vé teszi hideg id6ben a kénny(i inditdst
és erdltetett iizemeltetésnél hegymenernél a korményrdl tor-
ténd diisabb keverékallitdst,

15002000 km-t futott vagy szakszerfien gyorsitott bejiratds-
ndl 1000 km utdn esedékessé valik a porlaszté finom beillitdsa.

A bedllitdst legjobban orszdgiton, lehet8leg szélcsendes és
forgalommentes iddszakban lehet elvégezni. Altaliban olyan
id6jardsi viszonyok mellett végezziik el a bedllirdst, amely az
letd vidék éghajlata 4ltalinos jellegének megfeleld, A be-
allitdshoz 1,00-as és 0,95-6s f8fvékir, § 2,65-6s thfGvékit
és a szereléshez sziikséges szerszdmokat (7, 8, 9, 14—22 mm-es
villiskulesot és csavarhiizdt) vigyiink magunkkal.,

Tekintettel arra, hogy a motorkerékpdrt a normilisnal di-
sabb gdzkeverékkel jirattuk be, a beszabdlyozds 4ltaliban a
keverék szegényftését jelenti az idedlis mértékre, kiilonbozd
terhelési viszonyok mellett.

A beszabilyozis el6tt a porlasztér leszereljiik és szétszerelve
minden furatdt, jiratdt, gondosan kitisztitjuk. (Ugyanigy j4-
runk el a tiizel6anyagesappal & a vizzsdk szlir8jével is.)
A fivékék furatinak tisztitdsira fémhuzalt ne haszniljunk,
mert az a furatot kdnnyen kibdviti, inkdbb sertekefébdl ki-
tépert szdrszdllal tiszeitsuk ki a fivékiar,

Osszeszerelés utdn eldszor az {izemanyagszintet (nivét) el-
lenérizziik. Ezutdn az Gszéhdzat bedmlbesdvén 4t hajlékony
cs6 segitségével benzin-olaj keverékkel toltjiik meg. A benzin-
bedramlds megszilinik, ha az Gszé a tdszeleppel a besmlést
elzdrta. Ha most a keziinkben tartott porlasztét a kever8hiz
felé kb. 15%-ra megbillentjik, a kicsavart iiresjirari levegd-
csavar furatdban benzinnek kell mutatkoznia. Ha a porlasz-
tét vizszintes helyzetébe visszadllitjuk, a benzinszivargisnak
meg kell szlinnie. A nivé ellenbrzése utdn az iiresjirati levegd-
csavart rugéjival egyiitt beszereljiik és z4rt helyzetéb8l 1,5 for-
dulattal kicsavarjuk. Ezutén a porlasztét a motorra felszereljiik
¢s az elégytijtdst ellendrizzitk. Az elégydijtdst 3 mm-re Allftsuk.
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a) A féfivika ellendrzése. Kb. 10 km-t megyiink kizepes
70—80 km/6 sebességgel, hogy a motor iizemmeleg 4llapotba
keriiljon. Ezutdn 1 km-t megyiink teljes gdzzal. Ha a motor
km-6rdja 105—115 km kézott mutat, a féfivéka nagyjibol
megfelelé, Ha 6ngyulladds lép fel, akkor a fofivékic 0,05
mm-rel nagyobbra cseréljiik. Ha 50—60 km-t megyiink 80
km/6 feletti atlagsebességgel és a 225240, V3 hoériékll gyer-
tya fekete, vagy a kipufogébél 10 perc milva is sok fiist va-
vozik, akkor a féfivdokar 0,05 mm-rel kisebbre cseréljiik. Ha
ezutdn a fiistolés cstkken, a motor km-6ra szerint is nagyobb
sebességre lesz lépes. Vigydzzunk, mert a f6fivéka szikitése
utdin a motor melegebben fut, hatdsfoka javul, de legalibb
150 km jaratds kell még ahhoz, hogy a kisebb favékaval is
teljes gdzt biré (vollgefest) legyen. Olyan motort, amellyel
a bejaratds ideje alatt soha sem mentek 75—80 km/6-nal gyor-
sabban, nem lehet teljesgizbiréan beszabdlyozni, mert 3—4
km teljes gdz utdn a dugattyt beszorul. A bejiratds idejére el-
frt sebességek sem a maximumot jelzik, hanem a betartandé
sebességet (£ 10 km tiiréssel). Ha a motoros nem kivdnja a
motor maximélis teljesitményét igénybe venni és ezért ,kimé-
letesen” jiratta be, akkor a féfivdkit hagyjuk eredeti gydri
dllapotiban. Aki kiméletes bejiratds utdn mégis teljesgdz-
birban kivanja motorjit bedllitani, akkor egy 400—500 km-es
potbejaratast kell végezni, amikor nagyon évatosan és szaka-
szosan fokozzuk a sebességet, mert a dugattyibeszorulds ve-
szélye nagyobb, mint amikor 4j kordban kezdték jiratni.

Fentiek nemcsak a Pannénia motorra, hanem valamennyi
kériitemii motorra is érvényesek.

b) Takarékos iizemre vald bedllitds (a szabdlyozd th és az
tiresjarat bedllitdsa). A szabdlyozéulic egy Dbesztrdssal mé-
lyebbre engedjilk, majd ezutdn a motorral 65—75 km egyen-
letes sebességgel haladunk. A motornak kihagyasmentesen kell
miikédnie, kis gazaddsra engedelmesen, késedelem nélkiil kell
gyorsitania. Ha a gdzt hirtelen adjuk rd, /5 mp késés meg-
engedert. Ha 80 km/4 sebességgel haladva, a gizt kismérrék-
ben visszavessziik, el6fordul, hogy a motor 4 iitembe kezd és
minden mdsodfordulatra gyitjt. Ez biztos jele annak, hogy
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a th még egy beszirissal lejjebb illithaté. Ha a tfi legalsé
dlldsban wan & a négyilitem mlkddés mégsem sziint meg,
akkor a tliftvékar kell 2,70-r8l 2,65-re kicserélni és egyideji-
leg a tlic a legfelsé 4lldsba helyezni. Ha a féfvéka kisebbre
cserélése kovetkeztében 1/» gdzaddsnil a keverék szegény letr,
(ami abbél, latszik, hogy gyorsitisnil a motor a gdzadisra
késve reagdl), akkor a tiit egy beszirassal emelni kell.

Ezutin keriil sor az iiresjirat bedllitdsira, ami a fogyasztds
szempontjabdl igen fontos. A beallitdst iizemmeleg motornal
kell végezni. Ha a szerelés és allitgatds kozben a motor lehil,
Gjbdl be kell melegiteni. (Kozben a mir bedllitott szervek
[ féfiivdka, tdallds] helyes mikodésée ellendrizziik.) Az iires-
jarar bedllitdsihoz a sebességvilté III. fokozatdban, kb. 15—
20 km/6 egyenletes sebességgel haladjunk. Az iiresjirati levegd-
csavart addig csavarjuk kifelé, amig a motor ilyen kis giz-
allas melletr is kihagydsmentesen mikodik. A beszabdlyozas
rendszerint sikeriil, ha a levegGszabdlyozd csavart 1—3 fordu-
latral kicsavarjuk. A levegbesavart 1/s fordulatonként forgas-
suk, mert a télsagosan kicsavart levegOcsavar is kihagydsos
litemet okoz! Ha az iiresjarati keveréket ily médon beszabi-
lyoztuk, alljunk meg és a gdzszabdlyozo tolattyd iitkdzd-
csavarjaval dllitsuk be az alapjarator, amikor a tolattydt any-
nyira engedjiik le, hogy a miotor kb. 500—600 percenkénti
fordulartal forogjon és 50—60 gydjiast észleljiink percenként.
Ezutdn ismér 50—60 km/d sebességgel ellenGrizziik a tlidlldst.
Ha az iiresjirati levegbesavaron til sokat kellett kicsavarni,
ezdltal a keverék kb. Vs gizig szegényedert, igy leherséges,
hogy az elézbleg bedllitort tiit egy beszirassal emelni kell.

J6! bedllitotr porlaszténdl a motor a legkisebb gdzaddsra is
reagdl, és hirtelen rdadott teljesgdznal /5 mpl-nél nem nagyobb
késéssel felporig. A teljesgdz menetet birja és a motor fogyasz-
tdsa 70 km/6 sebességnél 100 km-en 3,8 1 koriil lesz.

TM—BK3-27 porlaszté beallitdsa

A porlasztér a gydr @ 1,25 mm fivékival, @ 2,70 mm
wifdvékaval, @ 0,35 mm iiresjdrati favdkival é & 0,70 mm
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disité fuvékaval szereli fel. Bejiratas urdm takarékos tizem-
hez a szerszamkészletben @ 1,20 fivéka raldlhatd.

Finom bedllitdsa azonos a TM—25 tip. porlasztéra vonat-
lkozéan lefrtakkal. Kénnyebbséget jelent, hogy flvékacseréhez
csak csavarhizd sziikséges.

A GYUJTOBERENDEZES MUKODESE
LS BEALLITASA

A Pannénia motorkerékpirok lendkerékmagnes-gyjrdssal
vagy a dinamds tipusok akkumulitoros gydjrdkésziiléklkel ké-
sziilnek.

Lendkerékmignes

A lendkerélkmdgnes lényegében viltédramis generdror. A for-
gis kivetkeztében a beépitert tekercsekben vilté4ram indu-
kalédik, ezért a tolt8rekercs dltal szolgiltatote dram csak sze-
lénegyenirdnyité kozbeiktatdsival hasznilhaté fel az akku-
muldtor téltéséhez.

51. dbra, A lendkerékmdgnes leszerelése
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52. abra. Az Allérész a tekercsekkel

A lendkerékmagnes két részbél all:

a) 4llérész,

b) forgérész.

A lendkerékmdgnes balra forgd. Minden fordulatra esik egy-
egy megszakitds, a gydjtds idSpontja pedig az alaplap el4lli-
tdsival szabdlyozhaté. Ha a gytjids mértéke (foka) nem meg-
felel6 (53. dbra), az alaplaprogzitd csavarokat fellazitjuk és
a kivint irdnyban az alaplapot elforditjuk. Amennyiben tébb
elégytjrdst kivinunk adni, az alaplapot jobbra, ellenkezé
esetben balra kell forditani.

Ahelyteleniil bedllitott megszakité hézag esetében a nagyobb
hézag emeli, a kisebb hézag csokkenti az el8gydijtds méreékér.

Ha a jobb oldali motorhdzfedélt leszereljiik, eletiink 411
a motor forgattytstengelyére kipos illeszkedéssel részerelt
linckerékmdgneses gytjté és vildgitd berendezés. Részei:
a forgattytstengelyre szerelt permanens mégneskoszorti, (En-
nek 6 db aluminiumnikkel &tvozetbé] készille mignes szeg-
mensér a lemezelt ldgyvas pdlus-saruk siillyesztett feji csava-
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rok segitségével rogzitik a konnylifém hdz belsejébe.) A mag-
nesagy egyben megszakité biitydk is, ezért a férengelyhez vi-
szonyitott helyzetét a tajolécsap hatdrozza meg.

Tovabbi része az 4lldrész, ahol 4 tekercser talilunk, Ebbél
egy a nagyfesziiltségli gydjidszikrit szolgiltatja, kettd par-
huzamosan kapcsolva a 6 V 35 W-os vilagitdst taplalja, a ne-
gyedik pedig a ldmpafejben elhelyezett szelénegyenirdnyité cel-
l4n keresztiil az akkumuldror tolt6dramar termeli. Az dllérész
alaplemezén taldljuk meg a gyidjrdsmegszakitét és a konden-
zdtort. Az alaplemezre szerelték a vezetékek bekotésére szol-
gal6 csatlakozé lemezt. Hiarom rugbs kapesa koziil az 51-es
a vildgitd tekercsekkel, a 2-es a gydjtasmegszakitoval, az 59-es

53, 4bra. A magnes gyljtiskor, ¢ mignespblus, b gydjrorekercs
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pedig a toltbrekercesel van osszekdvve. Az alaplemezt 3 db
M5 hengeresfejli csavar erdsiti be a forgatrythdzba. Az alap-
lemez furatai ovalisak, ezért az alaplemez @ 3,5%-ot elfordul-
hat az elogyijeds 4llitasakor.

A lendkerékmdagnes-koszorit elfordulds ellen a 395952/15
jelti kitdmasztéval biztositjuk. A fétengelyen levé M 14X 1,5
any4t a biztositd alatér kiegyenesitése utdn 22 mm-es cs6-
kuleesal lecsavarjuk. A lendkerék egy M 303X1 menetére ri-
csavarjuk a 395952/13 kombindlt mdigneslehdzér. Az agy
1:10 kiéipossagl illesztése igen erlsen onzdrd, ezért fontos,
hogy a lehzé menetét tévig becsavarjuk, kiilsnben az agy
vagy a lehtzé menetei konnyen kiszakadnak. A leszereléskor
a lehtizé kozép csavarjir 17 mm-es villiskulcesal addig for-
gatjuk, amig az észrevehetGen konnyebben forgathaté. (A le-
hiizé csavar forgatdsihoz elég nagy, 2—3 mkg nyomaték sziik-
séges.) Amikor a kiip oldédisa bekdvetkezik, a migneskoszo-
rit (a kitdmasztd eltdvolitdsa utdn) a lehdzéndl fogva kézzel
lehdzhatjuk.

Az 4llérész leszerelése eldrr a bakelit gynjté dram kivezerst
a mortorhiz eliilsé részébbl csavarjuk ki és a csatlakozd veze-
tékeket kossiik ki. Ha a gytjtassal kapcsolatban nem volt iizem-
zavar, és a mignest csak a motor szétszerelése céljabdl vessziik
le, célszerli az alaplemez és a forgartythdz valamelyik egymas-
sal érintkezd részén karcoldst ejreni, amivel az elSgydjras Gj-
béli bedllitdsir konnyitjiik meg. Az alaplemezt a 3 db M5 hen-
geresfejli csavar és aldcétjeik kiszerelése utdn leemelhetjiik.

A lendkerékmagnes felszerelése és elogyhjtasbeallitas

A motor 3,0+0,3 mm el8gytjtassal ad jé teljesitményt. Az
elforgathaté alaplemez rogzit6 csavarjait a felszerelt lend-
kerékkoszorti eltakarja, ezért az elgyijrds bedllitisa hdrom
munkamenetben a kévetkezd médon t6rcénik:

1. Alaplemez beillitdsa,

2. forgbrész ideiglenes feliitése,

3. gytjtashelyzet-ellendrzés.



El6szor felszereljiik az alaplemezr. M5 hengeresfeji csa-
varjait az oval furatok kozéprijin mérsékelten meghdzzuk.
A lendkerékkoszorit a fltengely kipjira illesztjitk. (Ugyel-
jink arra, hogy a tdjolécsap az agy hornydba illeszkedjék!)

Az agyat gumikalapdccsal vagy szerszamnyéllel enyhén meg-

titjiik, hogy a kiapfeliilet elhelyezkedjék. A gytjrasbedllicds
megkonnyitése végetr a forgattytstengely lenditSrdrcsdjdn be-

mards van, amelyer a forgattydhdz alsé leeresztbesavarjinak

furatdn keresztiil érzékelhetiink. Az M12X 1,5 menetli zdré-

csavar kicsavardsa utdn, annak furatiba egy 8 mm @-nél

nem vastagabb pontozét (kirnert) illesztiink be, és ezzel érint-

jilk a forgatrydstengely lenditd tdrcsdjir. Most a forgattyds-

tengelyr addig forgatjuk, amig a keziinkben tartott pontozd

a gytjrds helyzetét jelz6 horonyban megakad. Ekkor a for-
gattytstengely a 3,0 mm elSgytjtisnak megfeleld 22° for-
gatrydszdgallasban 4ll a felsé holtpont el8tr.
Azoknil a mororokndl, amelyeknél a gydjtis helyzete a

]
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54, dbra, A prébalimpa kapcsoldsa gyijtds beallitdsnal gyenge fény:
az dramkor megszakadt; erds fény: az dramkor zdrt
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lorgateyts lenditétircsin nincs bemarva, az elgydjtds mér-
tékét hengerfej-levétel nélkiil is egyszerlien ellenbrizhetjiik.
A lendkerékmagnes forgérészének kiilsd paldstjdn, valamint
a motorhdzfedél felfekvd feliiletén ui. gydrilag osszejelslt ,,s”
jelzést taldlunk, Ha ezeket a jelzéseker egy vonalba 4llitjuk,
a motor dugattydja éppen a felsé holtpontra keriil. Ha ezutdn
a forgbrészt az éramutatd jirdsival megegyezd irdnyba (tehdt
jobbra) elforgatjuk, Ggy, hogy a kér jel egymdstél 29 mm t4-
volsagra keriiljon, e helyzetben a dugattyt éppen 3 mm-rel
van a holtpont eldtr, tehdt helyes el6gydjrdsbesllitds eserén
ekkor kell a kalapdcsnak az dramkért megszakitania. A meg-
szakité bedllitdsihoz 6 V 35 W-os prébalimpdt haszniljunk.
Ezt a 6 V-os akkumuldtor + sarkdra és a mdgnes 2 kivezets-
jére kotjiik. Amikor a negatly sarkot a véz testéhez kojiik,
a ldmpa kigyullad és fényesen vildgit, ha a megszakit6 zarva
van. A lendkerék-koszord elforgatdsakor azonban a megsza-
kité blity6k a 2 érintkez8 (és egyben a gydjtds primer teker-
csének) zdrlatdt megszakitja, ettdl kezdve a prébalimpa hal-
vanyabban vildgit, mert dramkére a gydjtérekercsen 4t z4rd-
dik. Ismét fényesen vildgit, amikor a megszakité kalapics
zdrédik. Jél dllirotruk be a gydjtdst, ha a lendkerék mégnes-
koszorit (az 6ra jrdsdval ellenkez§ irinyban) balra forgatva
a limpa éppen akkor halvinyodik el, amikor az olajteknd
leereszt6 csavar furatdn 4t betolt pontozéval a gydjeds pilla-
natdt jelz8 bemardst észleljiik.

A megszakitd bedllitisa

A gytjids pillanatdhoz tartozé forgattydszogallist a ponto-
zéval rogzitve a megszakité wlldt Ggy Allitjuk be, hogy a
probalimpa éppen elhalvinyodjék. E mévelethez a megszakité
iillé nagyobb fejli (@ 7 mm) csavarjdt /s fordulattal meg-
lazitjuk, majd 4 mm @-ji mdszerész-csavarhizéval a kisebb-
fejli excentercsapot addig forgatjuk, amig az 6ll6 a kivant
megszakitdsi helyzetbe keriil. Ezutin az ll§ régzit8csavarjir
meghtizzuk és a bedllitds helyességér ellenbrizziik. Ha a rog-
zitbesavarr a bedllitds eléer tilsdgosan meglazitjuk, ez nagyon
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55, dbra. Gytjuisbedllitas

megneheziti munkénkat, mere meghtzaskor a bedllitort allapor
megviltozik. A beillitorr megszakité nyitdsi hézagja 0,3-0,5
mm kézitr legyen.

Azoknil a motorokndl, amelyeknél a gyijrds helyzete a
forgattyds lenditStircsin nincs bemarva, az el8gyhjtas mér-
tékét hengerfej-levétel nélkiil is egyszerlen ellendrizhetjiik:
A lendkerékmégnes forgorészének kiilsé paldstjan, valamint
a motorhdzfedél felfekvé felilletén ui. gydrilag Bsszejelolt
40" jelzést raldlunk. Ha ezeket a jelzéscket egy vonalba allit-
juk, a motor dugattytija éppen a felsé holtpontba keriil. Ha
ezutn a forgdrészt az Gramutatd jardsival megegyezs irdnyba,
(tehét jobbra) elforgatjuk figy, hogy a két jel egymdstdl 29 mm
t4volsgra keriiljon, e helyzetben a dugattyt éppen 3 mm-rel
van a holtpont el8tr, tehdt helyes elBgydjrdsbedllitis esetén
ekkor kell a kalapicsnak az dramkdrt megszakitania.

A gyljtis beéllitdsa utdn a fétengely M 14X1,5 menetére
felszereljilk a biztositd alététer és az anydr, mig a mdgnes-
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koszortt elfordulds ellen a 395952/15 jeld kitdmasztéval biz-
tositjuk és az anydt 22 mm cs6kuleesal kb. 2,0 mkg nyoma-
tékkal meghtizzuk. Ezutdn a biztosité lemezt felhajlitjuk.
Becsavarjuk a nagyfesziiltségli gytjtédram-kivezetdt, bekarjiik
a vildgitdsi-, tolt6- és rovidrezaré vezerékeket, majd a veze-
tekkoteger a forgattydhdz kivdgdsiba a gumibetéetel vissza-
nyomjuk. A gytjtdkdbel felszerelése utdn a motort beindit-
hatjuk. Ellenbrizziik a gydjrdskapesolé és a vilagitds mlks-
dését. Ha a reflektor ég ugyan, de a gyijras kikapesoldsakor
a motor nem 4ll le, ez annak a jele, hogy a bekotésnél a 2 &
59 vezetéleket felcseréltiik.

56. dbra. A forgdrész
leszerelése

A megszakité kalapacs és az il kicserélése

A lendkerék magneskoszort leszerelése utin a megszakitd
kalapics forgistengelyén levd biztosité rugdt, valamint ald-
tetjét hegyes fogdval leemeljilk. A megszakitd rugdjinak fel-
hasitots végér M3 anydscsavar meglazitdsa utdn egy vékony
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. dbra, A gytijids dllérész alkatrészei
. tolebszal;
. testkdbel a kézponti kapesoléhoz;
. ‘a vilagitdsi kdbelek csatlakozdsa;
- vildgitd rekercs;
. megszakitd ellenrész;
. megszakitd kalapdcs;
. vilagitdtekeres (mdsodik);
. toltbtekercs;
) ﬁyﬁjrétekercs;
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ndenziror;

. ken6filc megszakité biityokhoz;

. gytijtédram kivezet§ a gytjtdlkdbellel

. kdbelrégzitblemer csavarral;

. megszakité hézag (Allité csavarral);

. alaplap leerdsitd-, ill. gytijrdsillitd csavar
csavarhizé segitségével a csatlakozd kébelek aldtétjei koziil
kiemelhetjiik, s ezzel egyidejtileg a rugé a megszakité kalapdcs
forgdstengelyérél is lejon, Ezutdn kicsavarjuk az iillét rogzitd
M4 csavart. Igy az iill is levehetd (a rugblapra szerelt kend-
pdrndval egyiitt). Ha a wolfram érintkez8ket csiszoldssal ja-
vitjuk, digyeljiink arra, hogy azok visszaszerelve kozépen és




lapfeliiletiikén érintkezzenek. Ha ui. az érintkezés nem koz-
pontos, a beégés sokkal hamarabb bekdvetkezik. A beégést
nyomtalanul el kell tavolitani. Egyenletesen sziirke, mate felii-
let azonban még nem beégés jele, az ilyen feliileter nem sza-
bad lecsiszolni! A lecsiszolt érintkez6ket olajos kézzel ne fog-
juk meg!

A megszakité kalapics és az iillé beszerelése

A beszerelés sorrendje forditottja a kiszerelésnek. Ezzel kap-
csolatban a kovetkezdkre kell igyelni: beszerelés el6tr a meg-
szakitd kalapdcs forgdstengelyére tegyiink egy kevés gépzsirt.
A kalapdcs bakelit perselye tovdbbi kenést nem igényel. Az
{ill6 beszerelésénél vigydzzunk, hogy az excentrikus allitdesap
a helyére keriiljon. A megszakité kalapics rugdjanak beakasz-
tasakor nézziik meg, hogy a tartébak mindkér oldalédn, vala-
mint ennek furardban a szigetel8 aldtéeek épel-c. Helytelen
kivdgdsi megszakité rugd (balos helyett jobbos) beszerelése
sok kellemetlenséget okozhar, mert az anydscsavart az Osszes
szigetel§ és egyéb aldvétekbdl ki kell hizni, majd Gjbdl vissza-
tenni, Ezért ehhez csak akkor folyamodjunk, ha okvetleniil

58. dbra. A lendkerék gydjtds kapcsoldsi vdzlata
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sziikséges. A beszerelt megszakitd, valamint az iillé érintkez8it
a koztiik dchizote tiszta vdszondarabbal tisztitsuk meg az olaj-
nyomoktdl.

A Ekondenzator kicserélése

Az ¢ljdrds a kovetkez8: A kondenzitorhoz vezeté huzal
forrasztdsit pékdval leolvasztjuk és a médgnes alaplemezbél a
rossz kondenzédtort egy tiiske segftségével kiiitjik. Az 4j kon-
denzdtort behelyezziik. Ha nem dllna helyén elég szilirdan,
az alaplemez Ontvény zOmitésével rogzitjiik. Végiil a vezeté-
ket helyére visszaforrasztjuk.

A gynjtotekeres kicserélése

A gytjtétekercset 2 db M5 hengeresfejii csavar régzit. A
megszakitdhoz vezetd szigetelt huzalvég bontdsa és a riigzitd
csavarok kiszerelése utdn a gyujtétekercser az alaplemezrél
levehetjitk. Uj tekercs felszerelésénél forditott a sorrend. Ugyel-
jiink arra, hogy a megszakitéhoz vezetd huzal eredeti helyére
keriiljon és sehol se legyen a megszakité kalapacs vagy a lend-
kerékagy utjaban.

Gyajtégyertya

A kéitemd motorkerékpir megfeleld teljesttmény(i iizeme-
lésének egyik legfontosabb tartozéka a helyesen megvilasziott
héértékli gytjtogyertya. A TL 250/B és TL 250/D tfpust mo-
torkerékpirokhoz a Bosch 225/1 h8értékii gyertya felel meg.

Ha ui. enné] kisebb hééreékli gyertydr haszndlunk, a motor
teljesitménye nem lesz kielégits, és hosszabb tizemelésnél 5n-
gyulladdsok kezdddnek és a gyertya elekerddai rovid idé alact
elégnek. A megadott h8éreéknél magasabb gyertya hasznilata
hideg inditdsndl, valamint hideg idében sok kellemetlenséggel
jar (gyertyakormosodds, zdrlat stb.).

A helyesen megvdlasztott h8értéki gyertya, amennyiben a
gyojtasi fok is jol van bedllitva é a porlaszté keverék be-
allitdsa is kifogdstalan, az elektréda porceldnrésze csokolddé-
barna és a pblusok abnormdlis égési nyomokat nem mutatnak.
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A helyteleniil haszndle alacsony héértékii gyertya porceldn-
jan erds égési képzddményeket taldlunk és elekerédéi idé elber
leégnek, valamint a gyertya fegyverzetének belsé falin is mu-
tatkoznak égési nyomok. Az ilyen gyertya nagy karokat okoz-
hat, mert az ongyulladds folytdn esetleg erblretert iizemnél —
szurdling keletkezik, ami a dugattyt feliletén roncsol6déso-
kat, esetleg dugattyidtégést is okozhat.

A helyesen megvilasztott gyertydndl beszerelés elétt gondo-
san ellendrizziik a gyerya két pélusa kozotr levd levegbrést.
A helyes beallitds az, ha 0,6 mm-es hézagméré a két pélus
kozotr konnyedén mozgathatd.

Arnyékolt gyertyapipa

Minden motorndl megtaldljuk a zavarszird gyertyapipdt.
A zavarszlird gyertyapipa kertds célt szolgdl. Részben a nem-
zetkozi el6irdsoknal megfelelden a televizid- & radidvéeelt
nem zavarja, részben pedig a gyertya fegyverzetére szorosan
ratapadd fémpaldst biztositja a gyertya vizmentességér, ami-
nek nagy elényét féleg esds id6ben rapasztalhatjuk. Tudnunk
kell, hogy a gyertyapipik 4tlagos élertartama 6—10000 km.
Ez utdn (szétszedhet8 tipusndl) a bels§ sziliter, mig a mdsik
tipusnal a komplett gyertyapipart ki kell cserélni.

A TL/D tpust motorkerékparoknak lendkerékmagnes he-
lyett lendkerék-dinaméjuk van, és ezek nem mdgnes-, hanem
akkumulitoros gyidjtassal miikodnek. A mellékdramkord lend-
keréle dinamé (tipusjelzése DG1—60/6) egyhengeres, kétiitemii
250 kem-es motorkerékparhoz késziilt. A dinamét gy képez-
ték ki, hogy a motorkerékpir minden elektromos koverelmé-
nyér ki tudja elégiteni. Ennek megfelelfen a kiilsé hizon —
a keét kefetartén kiviil — megtaldljuk a gydjtétekercset, a meg-
szakité kalapicsot, a kondenzdtort és a fesziiltségszabilyozdr.
A megszakito biity6k a forgdrészen van,

A gyujtotekercs az akkumuldtortél kapja az dramot &s
dramkorét a megszakité kalapics zdrja-nyitja (fordulatonként
egyszer). A fesziiltségszabilyozd a dinamé fesziiltségér a rer-
helést6l és fordulatszdmtél fiiggetleniil a bedllitort szabdlyozdsi
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| 59. dbra. Arnyékolr
l gyertyapipa

sivon beliil dllandd éreéken tartja. A fesziiltségszabilyozd
kapesolérésze a bedllitort bekapesoldsi fesziiltségnél 6sszekap-
csolja a dinamét az akkumuldtorral és ezdltal a toltéidram
megindul. Ha a dinamé fesziilisége kisebb, mint a bekapesoldsi
tesziiltséz, aklor a lécrejovd visszaram hatdsira lekapesolja
a dinamot az akkumuldtorrdl és igy megvédi az akkumuldtort
a kistilestol. Rendkiviil fontos a biztes lizemelés érdelében,
hogy ha esetleg a fesziiltségszabdlyozér be kell dllitani, ezt
kizdrolag szakmihelyben végeztessilk el, mert a hozzd nem
értd, muszerele nélkiil, taldlomra végrehajtote fesziiltségszabi-
lyoro-dllitgards az alkkumulitor kisiilésére, silyosabb esetben
a fesziiltségszabalyozd, esetleg a dinamo-forgdrész tekercsének
arégésére vezethet.

A TL/9 001-nél nagyobb motorszami motorokba a forgaty-
wytitengely kicserélésével egyidejlileg az AVE DGL—60/6 jellt
egyendramit forengelydinamot is beépithetjiik. Az egyendramd
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berendezésre valéd Attérés azonban még a lampafejben levd
vildgitdskapesoldt is érinti.

Az egyendrami toltddinamd alkalmazasa indokolt oldalkoesi
tizemnél ¢és gyakori huzamos éjszakai haszndlat esetén, amikor
a valtédrami berendezés szeléncellds akkumuldtor-télt6je nem
képes az clhaszndle egyendramot pérolni. A fétengelydinamé
aramszolgiltatdsa mindig a terheléshez igazodik, 60 W-1g ter-
helheté, ha a percenkénti motorfordulat meghaladja a 2200
fordulatot.

Az akkumulitor csak az inditdshoz, valamint 4ll6 helyzet-
ben, 4116 motorral vald vildgitdshoz szolgdltat dramot.

A fbtengelydinamc részei:

az 4llérész (sztiror): a lemezb6l sajtelt hdzban 6 db ligyvas
pblus van. (Ezek hordjik a gerjeszt6 tekercseket s a hdz bel-
sejében szegecseléssel vannak felerésitve)) A héz kiilsé paldst-
jan taldljuk a gytjtétranszformatort és a fesziiltségszabdlyozd
aramkapesolét. A hdzon van még a két szénkefe, a megszakit6
kalapdcs, a gytjtékondenzdtor és a kdbelek bekotésére szol-
galé csatlakozérabla. Az Allérészt 3 db M5 csavar erésiti
a motor forgattythdzihoz.

T e ey
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A forgérész (rotor): A motor f6tengelyére 1:5 kippal
illeszkedik rd és 1 db M8 csavar rogziti. A forgdrész agyira
szerelték a tekercselést hordd lemeztestet és a kollektort.
A megszakité biityok tdjolo csappal illeszkedik az agyhoz
és a forgorész felerdsitésére szolgalé M8 csavar rogziti.

A lendkerékdinamé leszerelése

A f6tengelydinamébhoz, ugyantgy mint a lendkerékmagnes-
hez, a jobb oldali motorhdzfedél leszerelése utdn férhetiink
hozzai.

A leszerelésnél az akkumuldtor testvezetékét bontjuk, és
gondoskodunk arrél, hogy az dramkér véletleniil ne zdrdd-
hasson. A dinamé csatlakozdrabldjan mindhirom vezetéket
kikoujiik. Leemeljiik a gyertyapipat és a belsejében levé rugds
csavar kicsavardsa utan a pipat a kibel végérdl lehtzzuk.
Lecsavarjuk a motorhdzon lev6 gumiharanggal is védert gytj-
todramkivezetd menetes kupakjit és ezt is (a fémsapkdwval,
gumigylirtivel é a haranggal egyiitt) lehizzuk a gyajréldbel-
r6l. Ezt a miiveletet megkonnyithetjiik, ha a kdbelt elzetesen
vizes ronggyal végigtorsljiik. Ezutdn a dinamé mindkér keféjét
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felemeljiik a kollektorrdl & a kefék oldalinak timasztott
keferugbkkal rogzitjiik azokat. A tovabbiakban kicsavarjuk
az allérészt leerbsitd 3 db M5 hengeresfejii csavart, s a dinamdé-
allérészt a forgbrészrdl lehdzzuk. Amig az 4llérész illesztd
pereme az ontvénybdl ki nem szabadult, csavarhizdval vilta-
kozva emelgessiik mindhdrom tarté tuskondl. Az dlldrész le-
emeléséhez sziikséges, hogy a gyujtokdbelt a kivant hosszi-
sigban a kivezet6 furatin utdna engedjiik. A gyujtékibelnek
a gytjrétranszformatorhoz erdsitett végér csak akkor bontsuk
meg, ha a gytjtdkibel amigy is kicserélésre szorul. A forgo-
rész leszerelésénél az M8 csavart 14 mm-es csbkulecsal ki kell
csavarni. A csavar olddsihoz a sebességviltdr IV. fokozatha
kapesoljuk és a kerék forgisit a féktaposd lenyomésival meg-
akadalyozzuk. A meglazitott csavart — amikor a fétengely
menetes furatdt elhagyta — azonban nem hdzhatjuk ki a di-
namoéagybdl, mert annak furardban is M8 menet van a lehuzé-
csavar szdmdra. A csavar eltdvolitdsihoz tehdr az agyban
levé M8 menetb8l is ki kell csavarni. Ezutin a 395952/28
szami lehtizéesavart elbb kézzel a rogzitbesavar helyére csa-
varjuk, majd amikor a f6tengelyben levd menetes furat feneké-
nek iitkdzotr, 14 mme-es csbkulecsal addig esavarjuk, amig
a dinamdagy kipja a forgattyistengelyt elengedi. Ezutin a
forgorészt a megszakitd biitydkkel egyiite kézzel leemelhet-
jiik. A forgdrész tiroldsinil vigydzzunk, nehogy a tekercse-
1és zomdnc szigetelése vagy a kollektor megsériiljon.

A lendkerékdinamé felszerelése

A dinamé felszerelésér a leszereléssel azonos médon, de for-
ditott sorrendben végezziik el. Ennek sordn iigyeljiink a ko-
vetkezékre: a forgatrydstengelyben levd illesztdesap az agy
véajatiaba keriiljon; a tengelyvég vagy az agy furata ne legyen
olajos vagy sériilt, a megszakité biityok kivdgisival az agy
illeszté csapjdhoz keriiljon. A rogzité M8 csavar meghiizisa
utdn a motor dtforgatdsival gydzédjiink meg, hogy a forgé-
rész szabdlyosan fut-e. 0,3 mm-nél nagyobb iités nem enged-
hetd meg.
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Az allérész felszerelése elte gydzédjiink meg arrdl, hogy
a kefék fel vannak-e emelve, s hogy a gytjtékdbel felerdsitése
a gydjtotekeresre rendben legyen.

Az Allérész felszerelésénél legel8szor a gydjubkibelt a for-
gattythdz furatdn dtbdjratjuk. Ha az dllérész a helyére keriilt,
az ovilis csavar furatait kozépdllisba 4llitjuk és M5 csavar-
jait aldréreikkel egyiitt becsavarjuk és rogzitjik. Ne feledjiil
el a felemelt keféket visszahelyezni a kollektorra.

Elogyujtas beallitasa lendkerékdinamés gytjtasnal

A kivant 3,00 mm-es el8gytjtast itt is kéc médon Allithatjuk
be, a megszakité hézagot névelve vagy csokkentve és a. di-
namo allérészér elforgatva (az ovalis furatok és forgatrytihiz
féréhelye altal korlatozotr mérrékben).

A megszakité hézag lehetbleg 0,3—-0,5 mm legyen. Ezt a
motor forgatisa kézben a max. nyitds helyzetében hézag-
mérbvel ellen6rizhetjiik. A hézag 4dllitdsakor a megszakitd

62, dbra, AVF—DG 1/6 dinamé ka},)cscl:isi rajza
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iillét rogzitd hengeresfejli csavart legfeljebb /s fordulatral
meglazitjuk és az ill6 ovdlis kivdgdsdba siillyeszterr excent-
rikus csap segitségével 0,4 mm-es hézagor allitunk be. Az iill§
rigzitbesavarjanak meghizdsa utdn akkumulitorra kapcsolt
probaldmpde (pl. 6 V 5 W-os izzét) kétink be a dinamé
csatlakozétdbla 1 jelli kapesira. Az akkumuldror pélusinak
letestezésekor a probalimpa kigyullad, ha a megszakité zarva
van ¢ kialszik, ha a motor forgatdsa kizben a megszakitd
a gyhjtd transzformitordramat megszakitja.

A forgattytihdz alsé leereszt8 csavarjanak kicsavardsa utin
a mar leirt modon megkeressiik 3,0 mm elégydjtasnak meg-
felelo forgatrytGdllist. Ha a forgattytstengelyt a forgasirany-
nak megfelelGen balra (0 jel) forgatjuk és az elgyijras he-
lyesen van bedllitva, ellendrzé lampank éppen akkor alszik
el, amikor a forgatrylstengelyen a gydjiasi helyzeter jelzd
bemardst észleljiik. Ha a megszakitds nem a jelzett helyen tor-
ténik, az 4llérészr felerGsité M5 csavarokar meglazitjuk, és
a dinamdéhdzar addig forgatjuk, amig gyijrdshelyzetben —
a pontozonkkal rbgzitetr forgarrytstengely-4llds mellerr —
a megszakitds éppen bekdvetkezik.

Ezutin a gynjtokibel szerelvényeit visszaszereljiik, (A ned-
vesitést ismét alkalmazhatjuk.) Bekétjiik a dinamé csatlakozé
tablihoz tartozé vezerékeket, és a vezerékkdreger a helyére
visszaillesztjiik. Az akkumuldtor-testvezeték bekétése utdn a
motort beinditjule és a limpafejbe épitert ellen6rz6ldmpa meg-
figyelésével a dinamé miikodésérsl meggydzédiink. Helyesen
mitkddik a t6lt6 dinamé, ha a moror beindulisa utdn kb.
1600 fordulatndl az ellendrzélampa teljesen elalszik és nem
izzik fel a fordulat tovdbbi névelésére. Ez uii az aramkap-
csold bekapesoldsic mutatja. A fesziiltségszabdlyozd dramkap-
csolot gyarilag allitjdk be és rugdfeszitd esavarjait festéssel
jelolik meg. A férengelydinamé szabdlyozdja ui. motorra sze-
relve toléleresen nem dllithatd be a motor ingadozé fordulat-
szama miart. Ehhez a mivelethez elektromos prébapad szitk-
seges, Amelyik mlhely ilyennel rendelkezik, a gépkocsik egy-
oszlopos szabalyozdjaval azonos mddon a DGI—60/6 dina-
mot is beszabdlyozhatja a kovetkez8 értékek szerint:
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A fesziiltségszabdlyoz6 bedllitdsi adatok:

1. bekapesoldsi fesziilség ... 66,4 V
2. iiresjardsi fesziiltsée oiiiviiinan 7,6—7,8 V
3. szabalyozotr fesziiltsez ......... 6,3—5,6 V
4, fesziiltségvaltozds ......ooovvennn.. 0,6V

5, tertiell! Arai  sinveaeseiiiiee s 8 Amp.
6. VIESZATAM s vausessasaiid e oo 2—6 Amp.

A dinamo teljesitmény adatai:

Neévleges teljesitmény .....cocvivunines 60 W
Mévleces fesztilesée o 6V
Névleges dram ....ooovveeenennnnn. 10 Amp.
Névleges fordulat ......o.cceciiiiiiine 2000/pere
Mazximialis | fordulat .o cneioens 5000/perc
Bekapesoldsi fordulat ..ooovieiinnnn.. 1200/perc

A TENGELYKAPCSOLO BEALLITASA
ES SZERELESE

A motor ¢ a sebességvaltoml’ kozti kapesolat ki- és be-
kapcsoldsdt a tébblemezes, olajfiirdében futd parafabetét ten-
gelykapesold végzi.

A tengelykapesold beallitdsa

A tengelykapesold bedllitdsa nagyon fontos, mert ettdl fiigg
a zajtalan, konnyl sebességvdltds, a rangatismentes inditds
és a konnyl kapcsolds. A tengelykapcesoléd mikodésér kiilsd és
belsd Allitdssal szabalyozhatjuk. A kiilsé 4llitasnil a tengely-
kapesoldhuzal utdnadllitdst a kiovetkezdképpen hajthatjuk vég-
re: (63. dbra) az I anydt fellazitjuk, utdna a 2 csavart meg-
feleld irdnyba — hézagesokkentésnél kifelé, novelésnél befelé
mindaddig forgatjuk, amig a kézi emeltylinél 2—3 mm holt-
jatékot ériink el, ami annyit jelent, hogy a 3 emel8kar 2—3
mm-rel elmozdulva, kezdi mozgatni a bowdenhuzal als§ vé-
gével Bsszekdtott kiemelSkart.
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Ha a kell§ hézag ezzel az utdnadllitdssal nem érhet6 el
bels 4llitdshoz (64. dbra) folyamodunk, Ehhez a kiils6 be-
4llité csavart csavarjuk be teljesen & rogzitsik az anyaval.
Utdna a baloldali motorhdz fedelén taldlhatd kis zdréfedél
jobboldali 1 csavarjit tdvolitsuk el és lazitsuk meg a baloldal:
csavart is. Ezutdn a képen lithaté formdban forditsuk el a
ziréfedelet. A tengelylkapcesolé 4llitd belsd herny6esavar anya-
jit gy lazitjuk meg a legkdnnyebben, hogy elsé sebességre
llitjuk a motore és ezzel a tengelykapesold elforgatdsat meg-
akadalyozzuk.

A lazitést kiverden a tengelykapesold allité csavart mind-
addig csavarjuk befelé, amig a kiemel6karon létrejon a mdr

65. dbra. A tengelykapesold mietszete
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emlitete kis 2—3 mm holtjiték. Utdna csavarhizdval a csavare
elforgds ellen biztositjuk & az anydt rogzitjiik. Ellendrizziik,
hogy a régzités utdn a hézag nem véltozotr-e meg. Fz esetben
a fedelet dvatosan (nehogy a pakolds elszakadjon) szerelési
helyzetbe visszaforditjuk, a jobboldali csavart visszacsavar-
juk és utdna mindkét csavart meghtizzuk.

Ha a tengelykapcsolé annyira elhaszndlédotr, hogy bealli-
tdssal a megfeleld csiszdsmentes miikddtetést nem rtudjuk el-
érni, a tengelykapcsolét részlegesen szérszereljiik.

A rtengelykapcsol6 négy sima acéllamelldval és négy parafa-
betétes lamelldval késziil és a sebességviltéval kozos olajrérben.
fut. A sebességvdlté tengelyére szerelve a forgattytistengelyrél
a 64 szembol allé csaposline dlral kapja a meghajtdst. A lanc-
ban mines bonthatd patentszem, ezért a fltengelyen levd 24
fogtt és a sebességvaltd tengelyen levd 50 fogh linckerék csak
a linccal egyiitt, egyszerre szerelhetd le.

A tengelykapcsold a vdzba beépitett motorblokkbél is kisze-
relhet6. Ilyenkor az lizemanyagtartdlyt tirftsiik ki, az akkumu-
litort tévolitsuk el, a bal oldali Iibtartér pedig lazitsuk meg,
majd forgassuk lefelé. Ezutdn a motorkerékpart fektessiik jobb-
oldaldra, hogy a libtartdkkal és a kormdnnyal timaszkodjék
a talajra. Igy az olajat nem kell a sebességvaltébél leengedni.

Ha kiépitett motorblokkbdl szereljiik ki a tengelykapesolée,
haszndljuk a 395952/22 sz. motorszereld 4llvanyt.

Kiszereléskor a kiilséleg megtisztitott motorblokkot rogzit-
siik a szerel6allvinyon. A szerel6allvany szerkezete olyan, hogy
az olajat felesleges a szlik olajleereszt§ csavarndl kifolyatni. Az
allvinyba helyezett olajtdlca ui. a fedél leszerelésekor kiomls
olajat felfogja s fgy az olaj mdsodpercek alatt eltdvolithatd.

A tengelykapesolé-kiszerelést a kévetkez mdédon végezziik:

Leszereljiik a sebességvaltd és az inditd kereket. Ezeket egy-
egy M6 csavar rogziti a tengelyiikdn. A csavarokat nem elég
meglazitani. Ki kell szerelni teljesen, mere a rovdtkolt tenge-
lyen levé beszirds folytin a meglazitore csavarok is megaka-
dalyozzdk a karok levételér. Ezutén erls csavarhfizéval ki-
csayarjulk a bal fedél 7 db M8 csavarjir. A fedél elejér és
véget gumi- vagy fakalapdccsal megiitgetjiik, mire az a mo-
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torhdztdl elvilik és az inditétengelyrdl lehizhaté. A fedél
meglazuldsival egy id6ben a sebességvdlidban levd olaj a ke-
letkezett résen keresztiil az olajtdlciba folyik. Ha az olajat
még nem kell kicserélni, a talcibol 6ntsiik tiszta edénybe.

A fedél eltdvolitisa utdn a motort szerel6allvanyon forgas-
suk Ugy, hogy az vizszintesen, a tengelykapesolé pedig feliil
legyen. Vizsgaljuk meg a meghajtélincor. Ha 10 mm-nél na-
gyobb beldgdsa van, ki kell cserélni.

A tengelykapesoléd tovabbi szétszereléséhez a 395952/1 jelt
linckerék-kitdamasztér tegyiik a lanckerekek fogai kozé. Tavo-
litsuk el a rugdfeszitd csavarokat. Fzutdn a nyomdtircsit a
rugdkkal és a rugdhiivelyekkel egyiitt leemelhetjiik. Emeljiik
ki a lamellikat a tengelykapesoléhazbdl. (Ha jbél vissza-
szereljik, célszerli a lamelldkat ugyanabban a sorrendben és
helyzetbe visszaszerelni, ahogyan voltak. Legjobb az egész
lamellakoteget egyszerre kiemelni.)

Ezt kovetden a lemalldk helyére illesztjiik a 395952/12 jelti
tengelykapcsold dsszekotd betétet. Ezaltal a tengely és a for-
gattytistengely elforduldsit megakadilyoztuk. Most 22 mm-es
csbkulecsal esavarjuk le a forgattyistengely M143%1,5 bal-
menetli és a tengelykapesolé M143<1,5 anydjit. Ezutin a
395952/12 tengelykapesolé-osszekdtr és a 395952/11 ldnc-
kerék-tamasztor eltivolitjuk. A tengelykapesold belsé kosdr

66. dbra, Motarblokk
szerelddllvinyon (aljateknd, |
bal fedél és forgatryis
tengely nélkiil)
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két csavarhiizéval — amelyeker emeloként a nagy kosar hor-
nyain keresztiil aldfeszitiink — lehdzhaté, A forgatrydstengely
24 fogl lanckerckét a 395952/13 jellii kombindlt lehiizéval
tudjuk az 1:5 kipossdgh tengelyr6l lehtzni, Mihelyr a line-
kerék kipja elvilt a tengelytél, nagy tengelykapesolé (50 fogi)
linckerekét és a forgattytstengely 24 fogi kis linckerekér a
lanccal egyiitt leemeljiik.

Ezutdn a tengelykapesold tengelyen mdr csak a tengelyre
futd illesztéssel szerelt bronz tavtartd persely marad és kézzel
levehetd. Most a motorblokkot a szerel84llvinyon 180°-kal
megforditjuk, mire a tengelykapcsolé tengely furatdbél 2 db
acélgolyé és 2 db kinyomdpdlca az olajtdlcdba hullik.

Ha a motorblokkot a vazbdl nem épitettiik ki, a tengely-
kapesolé pélcdk é a kér acélgolyé kihizdsira keményebb
(h84llé) gépzsirt kenjiink egy hosszabb 6 mm @ jeli pilcara,
vagy egy edzett rudat e célra felmégneseziink és azzal éva-
rosan kihtizhatjuk a golydkar.

67: abra. A tengelykapcsold kiszerelgse
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A tengelykapesold 50 fogt linckerekének agyresze az inditd
kdrmds fogaskerék dgyazdsira is szolgdl. Az agyrol a Seeger-
gytriit leemeljilk, mikézben a kirmos kerék rugojat tarcsiji-
ndl fogva sszenyomva tartjuk. A rugé felengedése utén a
rugétdresa, rugd & a kormés fogaskerék a linckerékagyrdl
levehet6. A kirmoskerék ellentdrcsijie és a tengelykapesold
kosarat szegecselés erfsiti a linckerékhez.

A tengelykapesolé kinyométengely kiépitése csaka lépretdhidz-
fedél leszerelése tGtjin lehetséges, ezért ezt ¢ helyen ismertetjiik.

A tengelykapesolé elhaszniloddsa

A tengelykapcsolé beépitése elbic vizsgaljuk meg ennek
alkatrészeit. Ha valamelyik alkatrész sériilt vagy nagyon el-
hasznilédott, kés6bbi tizemzavarok megel6zése céljabél tani-
csos kicserélni.

A meghajtéline allapotdt mér a kiszerelés elder megvizs-
galtuk,

A 24 fogh kis linckereker ki kell cserélni, ha fogain vagy
azok oldalfeliletén 0,2 mm-t meghaladé kopis mutatkozik.

68. dbra. A hajréldne feszesséeének ellendrzése

98




A kiilsé vagy bels6 tengelykapesolo kosarat kicseréljiik, ha
a sirlédé tdresik kormei 0,5 mm-nél nagyobb kopist okoztak
a hornyok feliiletén és emiatc a hornyok hullimosak lettek.

A kiilsé kosir kicserélésekor, ha a lanckerék és annak agy-
része €p, a szegecsfejek lefutdsa utdn Gj kosarat lehet a régi
helyert felszegecselni. Szegecselés utdin a kosir fenéklapjit
4t kell eszrergilni, hogy sima feliiletet kapjunk. Ugyancsak a
szegecsfejek lefirdsival cserélhetd az indité kérmdstdresa is.

Az inditd kérmosfogaskerék és ellendarabja, a kormostércsa
cserére szorul, ha kérmeik kapcsold éle r=1 mm-nél nagyobb
kopdst mutat, vagy valamelyik kérém lepatrant.

Az 50 fogi linckerék — amely egyben a tengelykapcsold
kosdr agyrésze is —, kicserélend8 ha az inditd kirmoskerék
villat koptatott az agyrészre vagy a Seeger-gyiiri besziiris
sériilt és a Seeger-gylirti emiatt bizonytalanul illeszkedik hor-
nyaban, vagy a lanckerék fogai 0,9 mm-nél nagyobb kopast
mutatnak.

A parafas stirl6dé betéreker ki kell cserélni, ha kérmeiken
0,5 mm-nél nagyobb a kopds, ha a parafik 3,5 mm-nél vé-
konyabbak, vagy a parafabetétek a csiiszé tengelykapesold
kavetkeztében elszenesedtek vagy helyiikon lazén illeszkednek.

A sima lamelldkar is kicseréljiik, ha feliiletiikén kérbefutd
bardzddk keletkeztek, vagy kormeiken 0,5 mm-nél nagyobb
kopés ldtszik.

A kinyomoépalcakat kicseréljiik, ha edzert végiik kildgyult
€ emiatt a golyok 2 mm-nél nagyobb 4tmérdjii mélyedést
koptattak beléjiik.

A golyékat cseréljiik, ha azok kildgyultak vagy sériiltek.

A tévrartd bronzpersely kicserélendd, ha kiils§ feliiletén
kérbefuto bardzdik vannak, vagy a kopis kovetkeztében ji-
teka 0,2 mm-nél nagyobb a tengelykapcsolé agy furatdban.

A nyomoértircsiban az ellenanyival rogzitett M10 menetil
kozpontosité csapot cseréljiik ki, ha a tengely 0,1 mm-nél mé-
lyebben elkoptarra.

A tengelykapcsold rugdknak terheletlen 4llapotban egy-
f;mna hosszisaghaknak kell lenniok. A megengedert elrérés
£ 1 mm.
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A tengelykapesolé beépitése

Ha valamennyi alkatrésze megfelelonek talaltuk, az Gssze-
szerelés a széuszereléssel fordirott sorrendben toreénik.

Usszeszereléskor a kiverkezokre kell tigyelni:

A forgattytstengely kipos csapjaba illeszrett ék a 24 fogd
kis ldnckerék hornydban jél illeszkedjék. Ha az ék az elSirtnal
jobban kidll a tengelybdl, a linckerék nem kipos, hanem élen
fekszik fel & emiatt iitni fog. A 24 fogd linckereket, az 50
fogh tengelykapcsold ldnckereket a ldnccal egylitt egyszerre
kell helyére illeszteni. (Végtelen linc.) A kis kosdr felszerelése
és az M14X 1,5 jobb- & balmenetl tengelyanyik meghizisi-
hoz a 395952/11 jelti linckerék-kitdmasztér és a 395952/12
jell tengelykapcsold dsszekord betétet kell haszndlni. Az anydk
meghiizdsa utdn az sszekord betérer kiemeljiik és a tengely-
kapesolér a kiskosarndl fogva kézzel megforgatjuk. A meg-
akaszrott lanckerekek ellenére a rengelynek konnyen forgat-
haténak kell lennie. Ha a forgatas akaddlyba titkdzik, a tav-
tartd bronzpersely hossziisdga nem megfelel6, vagy a ldnec til
feszes. Fontos, hogy a tengelykapcsoldhdznak tengely irdny
jatéka 0,5 mm-nél nagyobb ne legyen.

A kér lanckeréknek egy sikban kell fekiidnie, 0,5 mm-nél
nagyobb szintkiilénbség nem engedhetd meg. Ha mindent rend-
ben taldltunk, a tengelyanydk biztositd lemezér felhajlitjuk.

A sGrlddd tarcsik berakdsdr a parafds lamellival kezdjiik
és a sima acéllamelldval fejezziik be. A lamelliknak a kosir
hornyaiban kénnyen, akadas nélkiil mozgathaténak kell len-
nidk. Ezurdn az M10 menetlh vezetdesappal felszerelt nyomé-
taresat helyére illeszojiik és a 4 db rugétokot a rugdkkal he-
lytikre tessziik. A rugofeszitd M5 atfire fejli csavarokat iirko-
zésig becsavarjuk. Az M10 menetd vezet6 csap ellenanydjit
meglazitjuk € dgy allitjuk be, hogy a kiemeld karon kb. 5°
holtjaték utin kezdje a nyomotaresit emelni. Ezutdn a vezet-
csap MI0 ellenanyajit meghtizzuk. A nyomdtdrcsinak kords-
koriil egyenletesen kell emelkednie. Ha mégis ferdén emel-
kedne, a visszamaradd (kevésbé emelkedd) rész irinyiba esd
rugbfeszitd csavart wvagy esavarokat 1—2 fordulattal meg-
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lazitjuk. Ha a nyomoudrcsa egyenletesen emelkedik, a feszitG-
csavarokar a fejiilk furatain dtflizotr és a végén Ssszesodort
1 mm-es kotbhuzallal biztositjuk.

A bal oldali fedél felszerelése el6tt vizsgaljuk meg az inditd
tcngelyén levd gunugyurut Ha sélult, cseréljik ki. A fedél
tomuoperemet és a motorhdz peremét gondosan meg kell risz-
titani, valamint 1] tomitGpapire kell elhelyezni. A tBmitd-
papirt kenjiik be folyékony tomitGanyaggal, hogy az esetleges
olajszivdrgdst megelozziik.

A SEBESSEGVALTOMU SZERELESE

A tengelykapcsolé tengelye és a mégdree levé linckerékten-
gely a sebességvalté tengely pdrja. A sebességvalt e két ten-
gelyénels golyoscsapagva szabvanymeéret. A sebességvilud
szerkezet a tengelyeken kiviil 4 pdr fogaskerckbél all, amelyek
koziil a kozépsé 2 par valtdvillival eltolhato.

A szabadonfuté fogaskerekeket dszé bronzpersellyel csap-
dgyazzdk. A kapcsolds az egyes sebességi fokozatokra a ten-
gelyen kiképzett borddk, valamint a két szélsé szabadonfutd
kerékben kiképzett hornyok segitségével hajthatd végre. Az
1. és TV. sebesség kapesolokormokkel, a II. és IIL. sebesség
bordahoreny-kapcsoldssal van kialakitva.

A kényelmesebb sebességviltds érdekében a valtomil és az
automara konstrukci6ja olyan, hogy a legalsé helyzer az tires-
jarar (0 pozicid) és innen kapcsolddnak felfelé az egyes sebes-
ségi fokozatok.

Gyakorlatban ez a megoldds azt jelenti, hogy a tébbi moter-
tipusoktdl eltérben, ahol a O helyzer az I. é II. fokozat ko-
zote van (tehidc keresni kell a kikapesoldsi helyzetet), itt a pe-
ddl tobbszori lenyomdsa utdn a sebességvdltd szerkezet a 0
helyzerbe keriil és a pedal esetleges tovibbi nyomkodasa nem
valtoztar ezen a helyzeten. Mint mdr emlitettiik, az 8sszes se-
bességek O helyzetbd] felfelé kapesolédnak, természetesen Ggy,
hogy a ldbkapesolé karnak minden kapcsolds utan kozépallas-
ba kell visszatérnie.

A kar visszatérésérél a valtészerkezer automarikusan gon-
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69. dbra. Erbitvitel inditdsnal

doskodik, ezt nem szabad ldbunkkal akadélyozni, mert kiilon-
ben a kiivetkezd sebesség kapesoldsa nem jon létre. (Egyébként
a sebességvalté fedelén beiitotr sebességmuratd szamok felett
levd jelzékar minden esetben mutatja a pillanatnyilag bekap-
csolt scbeségi fokot.) A vdltékar tengelye a berfigd tengelyen
dtmenve, felsé végén himbéval van ellitva, melynek kér vég-
pontja dllité csavarokkal mozgdsiban hatdrolhaté. Igy a vél-
tdsbol eredd ldberbt ezek a forgattydshdz-ontvénybe becsavart
ellenanydval elldtorr; kiviilrdl bedllithaté 4llitdesavarok koz-
vetlenil felveszik anélkiil, hogy a durva kapcsoldsbdl ered8
esetleges sériilési lehetdségek a kényes valtdszerkezetre 4tterjed-
jenek. Ezekkel az dllitécsavarokkal lehet egyéblként utdnaalli-
tani az I. é IV. scbesség kapcsolasmélységér. Amennyiben azt
tapasztalndnk, hogy az L és II. sebességet kapcsolva néha a
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70—71. abra. A sebességvalté kapcsolé mechanizmusa




rengelykapesold kiugrik, Ggy az emlitett csavarokkal aszitkséges
utanallitds elvégezhetd, de ezt — mir amennyiben sziikséges —
szervizmiihellyel vagy megfelel6 szakmihellyel végeztessiik el.

Az ismertetett sebességvaled szerkezet megfelelen nilmérete-
zett ¢s sebességvdlto-meghibisodisok megfelelé haszndlatndl
nem fordulnak el6. A ;megfelel6™ hasznilat alapfeltérele, hogy
tengelykapesolénk helyesen legyen beallitva, és minden kapeso-
lisnal hasznaljuk a tengelykapesold kart. A kétiitemd motor
természerénél fogva sziikséees az idében bekdvetkezd kapeso-
l4s és ligyelniink kell arra, hogy a IV. sebességi folozarttal 40
km/6ra alatt ne haszndljuk motorunkat. Ezenkiviil csak a meg-
feleld olajat szabad haszndlni; az olajszintet id8kozdnként el-
lendrizziik és:a megadott kilomérerszdmon beliili olajeserée vég-
rehajrjul (mielSer a friss olajar betntenénk, a sebességvaltor
alaposan mossuk ki a kereskedelemben kaphatd moséolajjal).

Ha a sebességvalto szerkezetében barmilyen rendellenességet
tapasztalunk, ne kiséreljilk meg motorunkat tovdbb iizemel-
tetni, hanem a legrovidebb idén beliil vigyiik a Panndnia szer-
viz szakositott mtihelycbe feliilvizsgdlar, ill. — amennyiben
sziikséges —, a hiba megjavitasa végett.

Fontos, hogy amennyiben a motorkerékpirt oldalkocsival
kivanjuk tizemelni, gy a 16 fogh meghajtd lanckereker felrér-
leniil cseréljik le a kisebb dttételli 15 fogt ldnckerékre.

Sebességvilto szerkezetének kiszerelése

A ldbind{zd csOtengelyének furatdba van dgyazva a sebesség-
valté labitd tengelye, amely egy kar; toldrid & forgatévilla
segitségével mozgatja a kilinesszerkezetet. A fogaskerekek el-
toldsit mozgatopdlydlkkal ellivotr tiresa (kér kapesolovilla se-
eitségével) végzi, a kilincsszerkezet 4ltal vezérelr ticemben.

A sebességvaltd szerkezeter a forgattyihazonevény felsd ré-
szén levd lépretbhdzfedél eltdvolitdsa utdn a motor egyéb ré-
szeinek szérszerelése nélkil — akdr vizbaépitett motorblokkon
is — leszerelherjiik.

Ennek soran lecsavarjuk a tengelykapesold kinyomd kar M8
anyajat. A kinyomdtengely négysz8gt csapjardl leemeljiik a ki-
nyomd kart és levesszitk az alatta levd lemezcsészée. Erds csa-
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varhtizoval kicsavarjuk a léprerbhdzfedé] 4 db Mbé siillyeszrert
lencsefejli csavarjit. Ezutdn a lépret6hizfedél a mutatéval
egyiitt leemelhetd. A 1éptet6hdzfedél rogziti helyén a tengely-
kapesolé kinyométengely perselyét a motorhdzontvényen. A
fedél leszerelése utin a kinyomotengelyre visszacsavart MS$
anyanal fogva ezt perselyével egyiitt kihdzhatjuk. Ezt kive-
tben levessziik a léptet6hiztengelyrél a kozépredllitd rugdt és
a rugbkozpontositd gylirlit. Erbs csavarhiizéval Kicsavarjuk a
motorhiz jobb oldaldn a linckerék felett taldlhatd rogzitbrugd
tdmasztd csavarjit. A rugdt és a rogzitd csapot is kivessziik.
10 mm-es cs6kuleesal kicsavarjuk a 1épretbhizfenék 4 db M6
rogzitdesavarjit. A hdtsé 2 db M6 csavar a kozépre forgatd
rugd 4llécsapjanak hidjir is rogziti, a hdtsé 2 M6 csavarral
egyiitt a hidat is kiszereljik. Ezutin a léptetShizfenékre sze-
relt valtéml az illesztéperselyekrdl leemelhetd. (A motorhiz-
b6l ezt dgy emeljiik ki, hogy a forgatdvilla toloridja mint
forgdstengely koriil az egész szerkezeter kissé balra forditjuk
és a ferde helyzetben felemeljiik.) Ha a sebességvaltd szerke-
zetet amigy is szétszereljiik, akkor konnyebben emelhetjiik ki
a lépretbhazbol, ha a 12 mm-es Seeger-gylirlit a léptetd rengely-
6l leszereljiik & a villatdmasztd lemezt eltavolitjuk. A to-
vaibbi szérszerelés menete: a lépretd tengelyrdl levessziik a tdv-
tartd gytirtic és a kilinestartd lemezt.

(A léprerd rengelyben taldlhaté ives retesz és a lépterdrdr-
csaba viésert ékhorony biztositja a villamozgatotiresa és a lép-
tetdrdresa lkozorti kapesolator.) A lépretSrarcsa lehtizasa utdn
az ives reteszt eltdvolitjuk és a léptetStengelyt a riszegecselt
villamozgatd tdrcsival egyiitt a [éprerdhdz furatabdl kihtizzuk.

A sebesséovalté libitétengely kiszereléséhez sziikséges, hogy
el8bb a tengelykapesolér és az inditét kiszereljitk. A sebesség-
viltd libirérengelyt a motorhdzba sajiolt perselyébdl kiemelve
addig forgatjuk jobbra, amig a [orgatévilla toloridja a for-
gartytihdzba csavarozott cstiszratd gylrl furarir elhagyja. Tgy
a labitétengely az 6tkdzolemezzel, a tolériddal és a forgardvil-
Idval egyiitt eltdvolithatd. A csisztaté gylirlic a lépterShiz belse-
jében (clég nehezen hozzaférhetd helyen) egy M6 anydval rogziti.
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A kapesolévillik vezetd ridjat a motorhdz mindkér oldaldn
egy-egy alitée és sasszeg rogziti. A tengelykapcsold-oldali sas-
szeg eltavolitdsa utdn a villavezet6 rudat a linckerék-oldal
felé kitolhartjuk.

A sebességvalté kapesolo szerkezet elhasznilédisa

A kilinestartd lemezt (a kilincsekkel és a csiiszraté betértel)
ki kell cserélni:

ha radidlis jitéka a léptetétiresin 0,5 mm-nél nagyobb;

a kilincseket, ha m{kdd6 éleiken r=0,5-nél nagyobb kopds
mutatkozilk;

a csiisztard betétet, ha jitéka a csapon 0,5 mm-nél nagyobb,

vagy oldallapjin 0,3 mm-nél mélyebb kopds mutatkozik.
o A kilinesnek és a cstiszratdbetét kicseréléséhez a csapok ki-
peremezett végét 90%-os siillyeszeéfirdval lefirjuk és a csapo-
kat tiskével kilitjiik. Uj kilinesekhez és betéthez 4j csapokat
szereliink. A kiperemezéshez kb. 12 mm dmérdjl acélgolyét
haszndljunk.

A [épretd tdrcsit ki kell eserélni:

ha fogainak éle R=0,5-nél jobban lekopott;

ha a lépretérengelyre ékelt helyzetében érezhetl jiték van
az ¢kpalya kiverbdése miart;

ha a kilinestartd lemeze a léptetStiresa agyrészének kopdsa
miatt 0,5 mm-nél nagyobb radidlis jitékor murar.

A lépterbhizfeneket kicseréljiik, ha furatdban a Iéptetbten-
gely 0,2 mm-nél nagyobb jarékkal illeszkedik.

A lépret6hizfenék agyrészére hizotr kilineskiakaszté pilya
kicserélendd, ha a miksd6 élein R=2 mm-nél nagyobb mértékd
kopds észlelhetd.

A labitétengely kicserélendd, ha a 14bitd dgyazdsira szolgild
rovdtkolds sériilt és emiatt a 14bitd mereven nem rogzithetd.

A tolérid a forgatévillival kicserélendd, ha a forgatévilla a
ridon 1,5 mm-nél nagyobb axidlis jdtékot mutat, vagy ha a
tolérid szeme az iitkdzékarba peremezetr csapon 0,5 mm-nél
nagyobb jitékot murat.
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A labitot kicseréljiik, ha agydnak rovitkolt furata sériile és
emiatt a labitétengelyen mereven nem rigzithetd.

A léptetSrengelyt kicseréljiik, ha feliiletén 0,2 mm-nél na-
gyobb lépcsézetes kopds mutatkozik vagy ha a Seeger-gyfirli
besziirdsa sériilt.

A villamozgaté tdrcsét ki kell cserélni, ha a régzitbesap a kiil-
s0 dtmérén 0,5 mm-nél mélyebb bardzdir koptatotra feliiletébe.

A rogzitérugd kicserélendd, ha Bsszeiilt, és rugdereje a se-
bességviltd rigzitéséhez nem elegendd.

A kapesol6yillikat kicseréljiik, ha told feliiletiikén kiligyu-
last jelz6 furtatdsi szinek lithaték, és a feliileten 0,2 mm-nél
nagyobb lépesézetes kopds latszik, vagy ha a villavezetd ridon
furatsik kopdsa miatt 0,3 mm-nél nagyobb jirékor észleliink.

A villavezerd rid cserélendd, ha feliletén 0,05 mm-nél na-
gyobb lépcsbzetes kopds ldtszik, vagy elgorbiilt.

A tobbi alkarrészeken ritkan fordul eld olyan kopds vag
sériilés, ami kicserélésiiket indokoltta teszi.

A sebességvallé kapesolé szerkezetének heépitése

Beépitéskor el6szor a kapesoldvillikar helyezziik vissza a
sebességvalté fogaskerekek beszirdsaiba. (A két irdnyban haj-
litott, hdromszogletli kivagdssal ellitott villa a menetiriny sze-
rinti bal oldalra keriil.) A villavezetd rid végére a sima ali-
téret raflizziik és @ 1,5%12 mm-es sasszeggel biztositjuk. A
villavezetd rudat fgy el6készitve dtdugjuk a jobb mororhizfél,
a kapcsolévillik, majd a bal motorhdzfél furatdn. (Fontos,
hogy a kapcsolévillik a mozgaté csapnil fogva a villavezetd
radon akadélytalanul mozogjanak, és a fogaskercker forgatva
azok kdrmei és bordai kénnyen egymdsba kapcsolddjanak.) Ez-
utdn a villavezetd rid bal oldalira a sima aldtéeer felflizziik
és sasszeggel bizrositjuk.

A sebességviltd 1abité tengelycsapjdt a motorhdzba sajtolt
perselybe illesztjiik és a tolérdd cstszratbgylirGijének menetes
csapjat a motorhdz furatdba illesztjiik. A [épret8hdz belsejében
a cstsztatdgylirlit egy rugbsalitée és az M6 anya segitségével
rogzitjiik. E mivelethez célszerli 10 mm-es zart kulcsot hasz-
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72, dbra. A sebességvaltd szét- és Gsszeszerelése

nalni. Az anya meghizdsakor a csisztatdgytiri négyszogletes
tuskéjinak elforduldsir villiskuleesal akaddlyozzuk meg.

A léptetbhiz fenékfuratdba illesztjiik a léptetSrengelyt, a
hozzd hegesztett villamoagaté tdresaval. A léptet6rengelybe
mart fszelbe illesztjiik a vircsds éket, helyére illesztjiik a lép-
tetbtdresdt. Ha a leptetotarcsat kézzel nem lehet a helyére
tolni, megfeleld méretti csb és karos prés segitségével nyomjuk
a helyére. Ugyeljiink arra, hogy a lépretbrarcsdval felszerelt
lépretSrengely a léptetdhdzfenék furatdban kénnyen forogjon.

A tovabbi miivelet sordn a lépretdrarcsira illesztjitk a ki-
lingsekkel és a Kilinesfeszitd rugéval szerelt kilinestarté le-
mezt, a tavtartbgylirlit, a villatimasztd lapot, majd a Seeger-
gylirit a léptettengely beszirdsiba ugrasztjuk. A villatimasz-
t6 lapot megfogva 0,2 mm-nél nagyobb tengely irdnyi jirékot
nem szabad észlelni. Ha ez 0,2 mm-nél nagyobb, szereljiink a
tdvrartd gylirl mellé megfeleld méretd illeszt8lemezt. Ha a 1ép-
tetbrengelyt és a kilinestartd lemezt a lépretShdzfenékhez ké-
pest megfeleld alldsba forgatjuk akkor mindkér kilines ké-
szenléti helyzetbe keriil és a léptetStiresa egy-egy fogiba bele
tud kapaszkodni. Nézziik meg, hogy mikozben a kilines egyik
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iranyban forgatja a léptetorarcsat, a masik kilines és a léprerd-
tarcsa mdsik irdnyba esé bemardsa kozotr mekkora jarék mu-
tatkozik. A jiték 3 mm-nél nagyobb ne legyen. Ha a jiuék
nagyobb, a léptetdrarcsit vagy a kilincseker ki kell cserélni
(minimalis jiték 1,5 mm).

Most a kapesolovillakkal a fogaskerekeket kozépallasba tol-
juk és az elOszerelt sebességvaltd lépretfszerkezetet a motor-
hazba sajtolt 2 db illesztd perselybe helyezziik.

Behelyezéskor a léptetd szerkezeter a kiemeléssel azonos fer-
de helyzetbe kell hozni és a forgatévillit a villatdmaszté lap
és a kilinestarté lemez kozé kell cstisztatni dgy, hogy a cstisz-
tat6 betér a villa kivdgdsiba keriiljon. Az illesztGperselyekre
helyezett léptetdhazfenék csak akkor fog a helyére iilni, ha a
kapesolovillik csapjai a villamozgatd tircsa kivagisaiba, a he-
lyiikre keriiltek. Ezt nem mindig sikeriil elraldlni, s ilyenkor
a léptet6hazfenék nem akar a helyére menni. Ez esetben a
léptetbtengelyt a csavarhtizéyal kissé jobbra-balra forgatva a
kapcsolévillik csapjai rataldlnak a villamozgaté tdresa kivdga-
sdra ésaléptetdhdzfenék a helyére nyomhatd. Ezutin helyezzik
be a kozépre forgatd rugd alldesapjdr tartéjaval, majd a lépte-
tohdzfenék 4 db M6 csavarjival ezt is a mororhizhoz csavaroz-

73. A kilinesmil ellendrzése
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74.abra. A sebességvaltd bedllitasa

zuk. Jobb oldalrél a motorhdz furataba illesztjiik a rogzit6esa-
potés rug6jat. A rugbramasztd csavart becsavarjuk és meghtzzuk.

Ellenérizziik a villamozgard tircsa forgathatdsagdt. A ten-
gelykapesolé keréktengelyt forgassuk, hogy a fogaskerekek
kénnyen egymdsba kapesolédhassanak és a villamozgatd tir-
csa elforgatdsit ne akadilyozzak.

Ezutén a léptetbrengelyre illesztjitk a rugdkozpontositd rr-
csit tgy, hogy kisebbik furatdval lefelé dlljon. A kozépre for-
gatd rugdt csavarhiizéval iizemi helyzetének megfelel6en eld-
feszitjiik és helyére nyomjuk Ggy, hogy el6feszitert kéu szara
kozrefogja a kilincstartd lemez csapjit és az dllécsapot.

A sebességvaltd szerkezer kiprobaldsihoz a kozépre forgatd
rugd kiugrdsit a 395952/29 jelli biztositélemezzel akadalyoz-
zuk meg, amelyet a lépretbhazfedé] helyett 2 db Mé siillyesz-
tettfejli csavarjival a motorhdzra szereliink. A 1dbitét a 1dbité-
tengely rovétkolt végére illesztjiik és ezt forgatva megprobal-
juk mind a négy sebességet végig kapcsolgatni. E mivelethez
a ldnckeréktengelyt forgatni kell. J6, ha a lanckerék forgatd-

11e



sahoz segitséger vesziink igénybe, igy a labitdt kéc kézzel tud-
juk mozgami. Erre azért van sziikség, mert a baloldali fedél
és az indité csérengely nélkiil a libitotengelynek nincs kelld
agyazasa az egy kézzel valo forgatdshoz. Eloszor a ldbitéren-
gely titkdzdesavarjait allftsuk be. (Az titkézdcsavarok a bal ol-
dali motorhdzfel hiwsé kerék részén alul és felil vannak el-
helyezve) Az M6 ellenanydkat meglazitjuk és a fej kozelébe
csavarjuk, hogy a bedlldst ne akadalyozzdk. A libiténdl fogva
— a lanckerék forgatasa mellett — a harmadik fokozatotr be-
kapesoljuk és a labitor ebben a helyzetben megtartjuk. A fels6
titk6z8csavart annyira csavarjuk be, hogy a libirérengelyre
hegesztett iitkozblemezt érintse és annak tovibbforgatasit meg-
akadalyozza. Most harmadikbol misodik fokozatba kapeso-
lunk és az alsé 4llitdesavart a fels6vel azonos médon tickdzé-
sig becsavarjuk, majd az dllitéesavarok ellenanydic meghtizzuk.
Célszerli a sebességviltd szerkezer kopdsit elére figyelembe
venni és az iitkdzdcsavarokar tigy llitani, hogy egy sebesség-
fokozat bekapesoldsindl a libité tovdbbmozgatdsakor a lép-
tetOtdresa rogzitd csapja 1 mm-t Gjbdl kiemeljen, mire a l4-
bité iitkdzdkarja az iitkozd csavarhoz ér. Az igy bedllitott iit-
kz6k minden sebességi fokozat iizembiztos kapesolasit ered-
ményezik. Ezutdn keriil sor a kdzépreforgatd rugd bedllirisira.
Ha a libiténal fogva egy sebességer bekapesolunk, a labitde
ne engedjiik szabadon visszaugrani kozéphelyzetbe, hanem a
nyomds fokozatos csokkentésével lassan engedjilk vissza. Va-
lamivel a kozépallds elber hallani fogjuk, amikor a kilines a
lépretbriresa koverkez6 bemardsaba pattan. Ha a labité kozép-
allasba keriil, és a kilincs még nem ugrott a koverkezd bema-

75. abra. Erditvitel az egyes fokozarokban
(balrél jobbra: 0, 1, 2, 3, 4)
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rasba, akkor a hidra szegecsele allocsap gorbitésével kell a
kozépalldst médositani. Ezt a miveleter mindkér irdnyban el-
végezziik. Helyesen van bedllftva a kozépreforgaté rugéd, ha
a labité holtjitéka a kizépdllistél mindkét irinyban egyforma.

Ha a sebességviltd szerkezeter {zy bedllitottuk és az kézi
mozgatassal kifogdstalanul mikodik, kiszereljiik a 395 952/28
biztosité lemezt. Ezutdn a tengelykapesold kiemeld tengelyt
helyére illesztjiile és perselyét a motorhdz furatiba megfeleld
méretdi cs6 segitségével belitjiik. A 1épretéhazfedél ald 4j tomi-
tépapirt tesziink, folyékony témitbanyaggal bekenjiik és a se-
bessegdllds-mutatéval egyiitt helyére illeszeve 4 db M6 siillyesz-
tetr lencsefejl csavarjat becsavarjuk és jél meghiizzuk.

A sehességvalté kiszerelése

A sebességvéltd mindkét tengelyée szabviny méretd golyds-
csapagyalkal agyazzik. A szabadonfutd fogaskerckekben (iszd
bronzperselyek vannak. A fogaskerekek anyaga CrMo 6tvi-
zetd (cementdlt és edzett) acél. A tengelyek CrMa 6tvo-
zeti acélbdl késziiltek a kopdsnak kitett részeken cementdlva

76, abra. A linckredk lehizasa
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77. dbra. A mororhdzfél leemelése
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78. dbra. A forgattytstengely kinyomdsa a bal motorhdzbél
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és edzve. A IV. sebesség fogaskerékpdrja az élerrartam nove-
lése céljdbol szélesebb méretti. A sebességi fokozatok kapeso-
ldsa elsd és negyedik fokozat kapesold kiormikkel; a misodik
és harmadik fokozat pedig bordahorony kapesoldssal. A kony-
nyl, villimkapesolds lehetévé téreléhez a kérmok és a borda-
hornyok kello jatékkal illeszkednek. Az els6 fokozat 12 fogi
kereke a tengelykapcsolé tengellyel egy darab, a negyedik fo-
kozat kerekeit tiresdsék bizrositdssal sajroltdk rd a linckerék-
tengelyre. A linckeréken kiviil a linckeréktengelyen van a se-
bességmérd meghajtds 9 fogl hajebkereke is.

A sebességviltd fogaskerekeinek és tengelyeinek kiépitéséhez
a motorhazat kérfelé kell bontani.

A szerelés menete a leirtak szerint: motorblokk-kiépftés;
henger- é dugattyiileszerelés; az elektromos berendezés kiépi-
tése, tengelykapesolé-kiszerelés, inditdkiépités és sebességvaled
szerkezet kiépités.

A sebeségvdltd tengelyt elforduldsiban akadilyozzuk meg
olyan modon, hogy az elsé é negyedik fokozat fogaskerekei-
nek kormeit egyidejileg 6sszekapesoljuk. Igy a sebességvaltd
forgathatésiga csak a kérmok holtjitékdig terjed. Ezutin a
linckeréktengely M143X1,5 balmenetes anydjit a biztositd le-
mez lehajlitdsa utdn 22 mm csékulcesal lecsavarjuk.

A sebességmérd meghajté fogaskerél és a 16 fogh linckerék
lehtizdsa a tengelyrdl egyszerre, de két munkamenetben tor-
eénik. Bl6sz6r a 39 552/13 jelli kombinilt migneslehfizér leéc
MBS csavarjival a linckerék menetes furataihoz csavarozzuk és
a kozponti lehiizécsavar forgatdsival a linckereket a rengely
kiipjarél lehdzzuk. Amikor a lanckerék elvilt a tengelytdl, a
lehtizéesavar kénnyebben forgathatévd walik, 2—3 fordulat
utdn a lehizéesavart ismét kicsavarjuk és a ldnckereker vissza-
toljuk a helyére. Igy a linckerék é a sebességmérd meghajié
fogaskerék tavtartd gylirtje kozotr rés keletkezett, Ebbe két
csavarhizot illesztve a sebességmérd meghajtd fogaskerekér a
tengely hengeres végérdl letoljuk. A scbesséemérd meghajrd
fogaskerék tdrcsas ékjét a tengelybdl kivessziik és ezutdn a mar
meglazitott linckerék a tdvtartd gylirfivel egyiitt akadilytala-
nul levehetd. A 8/11—-0001 motorszammal gyartott gépeket ki-

114



vetd sorozatokndl a sebességmérd meghajtd fogaskeréknél nines
rogzitd ék, ezeknel a linckerék a sebességmérd hajtds fogaske-
rekével és a tivtartd gylriivel egyiitt egyszerlien lehizhatd.

A ldnckerékrengelyb8l és a forgattydtengelyb6l a tdrcsas
ékeket, a gyljré-viligitd berendezés tdjold csapjir kiszereljiik.
Kicsavarjuk a motorhdzfeleket dsszefogd M8 csavarokat (szdm
szerint 9 db-ot, ebb6l 5 db anydscsavar). A motorhdz jobb ol-
daldra felszereljiik a 395952/16 jelli mororhiz-széthizd ké-
sziiléket. A forgartytdstengelyre és a ldnckeréktengelyre ta-
maszkodd feszitScsavarokat egyenletesen felvaltva meghtizzuk,
mire a két motorhdzfél széinyilik. (Széthizds kozben tigyel-
jiink arra, hogy a sebességvalt fogaskerekei &ssze ne akadja-
nak! A forgatryustengelyre tdmaszkodd esavart nagyobb erd-
vel kell fesziteni!) .

Amikor a forgattyistengely és a linckeréktengely illeszrert
atmérbje a golydscsapdgyakat elhagyta, a jobb oldali motor-
hdzfél a széthizd késziilékkel egyiite levehetd, a bal oldali
motorhdzfél pedig a forgattytstengellyel és a sebességviltd fo-
gaskerekelkel a szerclGillvinyon marad. A forgatrylstengelyr
a bal oldali motorhdzfél csapagyaibdl ugyancsak a 395 952/16
jelli motorhdz-széthiizé késziilékkel nyomjuk ki,

A tengelykapcsolé tengelyt és a lanckeréktengelyt a bal ol-
dali motorhdzfél golydscsapigyaibdl karos présen nyomjuk ki,
vagy lagy aluminium, vagy bronz tiskével kititjik. Ha a ten-
gelykapesolé tengely a jobb oldali motorhézfélben marad, a
tengelykapcsolé kiemeld palcak vezetésére szolgdld furaton egy
6 mm @-jli acélrudat dugunk keresztiil és kidllé végét meg-
iitve a tengelykapcsold tengely jobb oldali csapdgyinak zdré-
lemezét eltdvolitjuk. Ezdltal a tengelykapcsols tengelyvég
hozzaférhetdvé vilik és a csapdgybél kinyomhatd.

A sebességviltd fogaskerekei a tengelyekrdl akad4lytalanul
lehtizhatok. A negyedik fokozat fogaskerelér a linctengelyrdl
csak karos présen nyomhatjul le.

A sebességvalté elhasznilodisa

A tengelykapesol tengely kicserélendd:
ha a mésodik fokozatr kapcsoldsira szolgdlé bordik sarkai
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R=1 mm-nél nagyobb legémbolyodést mutatnak, vagy a bor-
dik élei letdredeztels;

ha a golydscsapdgyak a tengelyen elforogtak és a tengelyre
vallat koptattak;

ha a mésodik fokozat hornyolt furatd, 17 fogli kereke a
tengelyt hullimosra koptatta;

ha a tengellyel egy darabbdl késziilt 12 fogh fogaskerék
fogal sériiltek, vagy erds kopdst mutatnak,

A ldnckeréktengelyt kicseréliik:

ha a harmadik fokozat kapesolisira szolgdlé borddk élei
R=1 mm-n¢l nagyobb legombolyddést mutatnak vagy a boer-
ddk sarkai letoredeztek:

ha a golyéscsapdgyak a tengelyen elforogtak és a tengelyre
vallat koptattal;

ha a linckerék elnyiréddsa kdvetkeztében a kipos tengely-
vég megsérilt; _ _

ha a tengelyvég M 14<1,5 bal menete sériilt vagy megnylt.

A fogaskerekek kieserélend8k, ha kapesolékormeik sériiltek,
vagy gbmbilytre koptak, ha a fogak kopdsa tdl nagy, vagy
hallimos feliileter murat.

Az els6 fokozat 32 fogii és a negyedik fokozat 23 (22) fogl
kerekében lev( uszéperselyt ki kell cserélni, ha kopésa miatt
a fogaskerckek radidlis jaréka 0,2 mm-nél nagyobb.

A sebességviltd beépitése

A sebesséeviltde a forgatrydstengellyel egyiitt épitjiik be,
amit a 64. oldalon ismertettiink.

A sebességmérd meghajtas szerelése

A lampafeiben elhelyesett sebesséamérs és kilométerszamlilé
Gra meghajtdsar (a hajlékony tensely kézvetitésével) a motot-
hiz jobb oldalira szerelt és a linckeréktengelyre ékelt ferde
kilenc fogd fogaskerék Gtjdn kapja. A fogaskerékpdr ntote
aluminiumhdzban van elhelyezve. A hiz esyben a lancterel§
szerepét is betdld, ha a ldnc a kisldnckerékrdl iizem kozben
leesne. A fogaskerckeket a hizon elhelyezett zsirzégombon
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kereszriil kézizsirzéval kenjik., Karmantyts tomitdgytrd gon-
doskodik arrél, hogy a zsir a hajtdshdzban maradjon. A meg-
hajté hajlékony tengely csatlakozisa megfelel a DIN 75 531
szabvanynak.

A schességmérd kiépitése, szétszerelése

A hajrashdzat 2 db M8 tartocsavarjanak kicsavarasa utan
a mér ismertetett médon leszereltiik. Ezutdn a sebessegmérd
hajlékony tengelyt az M6 régzitbesavar kiszerelése urdn a haj-
tashizbdl kihtzhatjuk. A 14 fogh hajtott fogaskerék kiszere-
léséhez a 2 mm-es sasszeget eltivolitjuk. Ekkor a tengely vé-
gére illesztert tiiskével a fogaskerék (a viloldali persellyel
egyiitt) karos présen kinyomhatd.

A sehességmérd beépitése

A beépités a kiszereléssel forditott sorrendben torénik.
Ugyeljiink arra, hogy a 15 fogl hajtott kerék a hajlékony
tengely csatlakoztatdsa utdn is kénnyen forgathaté legyen.
A hajrashdz-felszereléseket ellendrizziik, hogy mindlér illesztd
szeg a helyén legyen.

AZ INDITOSZERKEZET SZETSZERELESE

A bal oldali motorhdzfedélben dgyazott libinditonak be-
fordithatd csukldskarja van. Az inditotengelyre hegesztett fo-
gasiv egy kozlSkerék segitségével a tengelykapesoléagyra sze-
gecselt kormos tdresdn, linckeréken és ldncon dr forgatja a
motor forgattyttengelyét. Az erddtvitelben a tengelykapcsold
nem szerepel, ezérc az inditd kiemelr tengelykapesoléaggyal
is mikddik. Az inditdszerkezer fogaskerelkei erdsen korrigilt
fogazassal késziiltek, hogy a kozlékerék fogai kihegyesedje-
nek. Igy biztositani lehetett, hogy az inditd fogasive a kozld-
kerék fogaiba kénnyen bekapcesolddjéle.

Az inditd leszerelésével kapesolatban az inditékar, a jobb-
oldali motorhdzfedél és a tengelykapesold leszereléséc a 44.
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oldalon ismertertiik. Az indité tengely és fogasiv leszerelésé-
hez a visszahiz6 rugbt biztosftd sasszeger, alitéter s gumi-
iitk6z6 gylirc el kell tdvolitani. Ezutin a rugd kismértékd
megfeszitése utdn a fogasiv a sebességvalté tengelyrdl lehiz-
haté annyira, hogy az litkézécsap elkeriilésével a rugd elé-
feszitését megsziintethetjiik. A tehermentesitett rugét a motor-
hizba peremezéssel erdsitett iitk6z8csaprél csavarhiizd segit-
ségével leemeljiik, majd az inditétengely fogasivét a rugéval
egyiitt a sebességviltd tengelyrdl lehizhatjuk.

A kozlkerék leszereléséhez a tengelycsonkjin levé Seeger-
gytrdr és aldréret kell eltdvolitani.

Az inditbhoz szolgdlé kérmds fogaskereket és tartozékait
a tengelykapcsolé agyra szerelték. Ezek szerelését a 82. olda-
lon ismertettiik.

Az indité Osszeszerelése

Az indit6szerkezetben nincsenek kényes alkatrészek. Ugyel-
jiink arra, hogy a sebességviltd tengelyen a témitd gumigytir(
ép legyen. A kozl6kerék dszdperselyée cseréljiik ki, ha a kerék
radidlis jitéka 0,2 mm-nél nagyobb. A fogasiver & a kozl8-
kereket kicseréljiik, ha fogai sériiltek. Az Gsszeszerelést a le-
szereléshez képest forditott sorrendben hajtjuk végre.

MELLSO KEREK ES FEK SZERELESE

A kerékabroncs mérete 2!/219”. A gumiabroncs mérete
elél 3,00X19”, hdtul 3,25X19”. A kerékagy hiitéborddkkal
ellitott 6ntotr aluminium, a belsé expanzids £ék részére dnrés-
kor behelyezett acélgytirlivel. Az elsé és a hitsé kerék egy-
massal feleserélhet. A fékpofik anyaga aluminium &ntvény.
A sirl6d6 betéreker a 9/6—0001-nél nagyobb motorszimi gé-
peknél szegecseléssel és ragasztdssal erbsfrerték a fékpofakra,
ezdltal életrartamuk kb. kétszeresére ndvekedetr. A kereket
kér db 6302 tip. goly6scsapdggyal dgyazzdk az acéltengelyre.
A fékkar ferdén clhelyezetr négyszogli iireggel csatlakozik a
fékkuleshoz, ezdltal a fékpofék kopdsakor a kar megfordits-
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saval ismét a mikodés szempontjibdl kedvezd helyzetbe hoz-
haté. A fékfedél anyaga aluminium ntvény.

Az els6 Lkereket kétszeres biztonsiggal dgyazzdk a villa-
fejekben. Ui. egyrészt a tengely M14X1,5 anydjival a ten-
gelyre flizotr fékfedél és kerékagy a jobb oldali villaszdrhoz
van csavarozva, mastészt a tengelyt mindkér villaszdr fel-
hasitott furataban egy-egy M8 csavar rGgziti.

Kiépités, szétszerelés

Az elsd kerék a fékhuzal bontdsa nélkiil a kovetkez6 mo-
don kiépithetd: az dllvdnyon 4ll6 motorrdl 22 mm-es csé-
kulcesal lecsavarjuk a tengely M 14X1,5 anyajat. 14 mm-es
kulecsal meglazitjuk a villaszArvégeket sszeszorité M8 anyds-
csavarokat. Fzutdn a hengeres tengelyvég furatdba illesztett
hajtévas segitségével a tengelyt jobb felé kihdzhatjuk. (Jobbra,
balra forgatdssal a tengely kdnnyebben jon ki a villaszdrak
illesztett furatabdl!) A tengely kiszerelése utdn a kerék (a fék-
fedéllel egyiitt) a villaszdrak irdnydban lefelé elmozdul és a
fékfedél elhagyja a villaszar fékkitdmaszté csapjat. A bal ol-
dali z4réfedelet levessziik. A kereket a talajon eléregorditve a
fékfedelet az agybél kiemeljiik, A fékhuzal mérete olyan, hogy
a miiveler kézben nem fesziil meg, ha a fékfedelet kissé elfor-
gatjuk. A fékfedél eltdvolitdsa utdn a kereket kivehetjiik a vil-
ldbél. A kerékagyak kiszereléséhez Seeger-fogéval eltdvolitjuk
a 421,75 mm-es Seeger-gylirlket, a porvédd lemezeket és
labirint tdveartékat. Ezutdn a csapigyakat a 395 952/19 jeld
tiiskével karos présen barmelyik irdnyban kinyomhatjuk.
A esapigyakkal egylitt a belsS tdvtartdhiively is kijon.

A tengely kihlizdsdndl kézzel fogjuk meg a bal oldali tdv-

“tartét, hogy a tengely eltdvolitdsa utdn ne essen le a féldre,
mert a leesés kiverkeztében a furatba kerild piszok az Gssze-
szerelésnél nehézséget okoz.

A gumiabroncs leszereléséhez tegyiik a kerékagy-csapdgyakra
a 395 927/7 jelli gumi védbsapkdr, vagy tegyiink aldja rongyor,
hogy a talajra fektetéskor a csapigyakba szennyez8dés ne ke-
riilhessen. A kiilsé gumi leszerclésénél el8szor lecsavarjuk a
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szelepsapkar. A szelepsapkdval egyiitt kivessziik a szelepberéter,
majd utdna a szelephdz-leszorité anyit reljesen leemeljiik.

A foldon fekvé keréknél a gumir ldbbal koriiltapossuk,
hogy mindkér oldalon az abrones szélétdl elszabaduljon. Ezek
utdn a szerszdmtdskdban taldlhaté 2 db gumiszereld vassal
dvatosan gy nydlunk a kiilsé gumi és az abroncs kézé (min=
den esetben a szelepnél kezdve ezt a munkdt), hogy a belsd
gumit ne csipjiik hozzd sem az abroncshoz, sem a kiilsé gumi-
hoz. A megkezdett szereléshez. viszonyitote ellenkezd oldalon
ldbunkkal a gumit az abrones belsé pereméig nyomijuk be,
ez eld fogja segiteni, hogy a kiilsé gumit a drér megnyjtdsa
nélkiil kénnyen le tudjuk szerelni.

A gumi visszaszerelésekor a szeleptiit visszacsavarjuk, kevés
levegt fibjunk a bels§ gumiba, utdna kirben behelyezziik a kiil-
s6 gumiba gy, hogy a szelep az abroncson keresztiiljojjon.

A szelepszorité anydr 5—6 menettel felesavarjuk az esetle-
ges visszacstiszds elleni biztositdsra. Ezutdn elkezdjiik a lkiilsd
gumi visszahelyezésée a szeleppel szemkozti oldalon. Lehetd-

79. abra.
Lz els kerék kiszerelése




leg a gumiszerelé vasakat ne haszndljuk mindaddig, amig a
kiils6 gumi — sarokkal tiporva — kénnyen megy az abroncs
pereme ald., Utdna a mAir abroncsra nyomott részt labunkkal
az abroncs mélyebb pereme ald nyomjuk & az utolsé részt
a szerelGvasak segitségével vissziik fel olyan formaban, hogy
sem a szerelévas, sem a helyére ugrd kopeny a tomlét meg ne
sértse, ill. ne csipje be.

A felszerelés utdn a kereket feldllitjuk, keziinkkel a kiill6ket
fogva oly médon, hogy hiivelyujjunkkal a képenyt befelé
nyomva ellenérizziik kérben, hogy a t6mlé helyén van-e.

Amennyiben fgy a szerelést elvégeztiik, a gumir az elbirds-
nak megfelelé nyomdsra felszivattytizzuk, kozben félkemény
allapotban még egyszer kirbe litdgetjiik a kopeny oldalrészeit
és ezzel biztositjuk a képeny helyes elhelyezkedésér az abrones
peremén beliil.

A gumi feltoltésének befejeztével a szeleprogzitd anyit a
helyére csavarjuk, s meggy8z8diink arrél, hogy a szelepnél
nines levegbszokés. Utdna a szelepsapkdt helyére csavarjuk.
Ezutin kovetkezik a kerék wvisszaszerelése forditotr sorrend-
ben a kiszereléshez viszonyftva, gondosan tigyelve arra, hogy
a rbgzitbesavar anydja éppligy, mint a tengelyvég anydja,
megfelel6en meg legyen hiizva.

Tekintettel arra, hogy egy gondatlan visszaszerelés esetleg
balesernek lehet eldidéz8je, nagy figyelmet fordftsunk min-
denkor a kerék szerelésére.

Fékpofak szerelése

A fékkarbdl a fékhuzalt kiakasztjuk. A fékpofik leszerelé-
séhez satuba fogjuk a 395952/19 jeldi tiskér. A fékfedeler a
kialls csapra illesztjiilk és a nagy csavarhizédr a felénk es6
fékpofa és a fékfedél borddja kozé egykart emel8ként illesztve,
a fékpofit 4llé csapjdrdl oldale leemeljiik. A fékpofikat igen
erds visszahizorugdk tartjik, ezére ne prébiljuk azt szabad
kézzel leemelni!

A fékkules a fékkar M10X1 any4jinak leszerelése és a kar
leemelése utdn kihGzhatd.
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80. abra,
A fekpofa leszerelése

Fékpofak elhasznalodasa

A kerckabronesot ki kell cserélni: ha deformdlédott és a
kiill6k feszitésével nem kizpontosithaté.

A kerékagyat kicseréljitk: ha a golydscsapdgyak fészkiikben
kézzel elmozdithaték, vagy a Seeger-beszirdsok megsériiltek.
(Ha az agyban ontéskor rogzitetr acélgylirl feliiletén mély
barazdik vannak, a feliileter esztergapadon felszabdlyozzuk.
Célszerti a kiillokkel befizbtt és kozpontositott kercket a csap-
agyfuratokba illeszkedd tiiskére hizni és az agy acélbetérjée
igy esztergdlni, mert ezzel a feliiler tokéletesen hengeres ma-
rad, és a fékhatds egyenletes lesz.)

A tengelyt kicseréljiik, ha M14X1,5 menete sériilt, vagy
a golyéscsapagyak villat koptattak rd.

A fékbetérek feltjirandék, ha azok feliilete a szegecsfejekig
lekopott, vagy ragasztott betéinél a legerdsebben elkoporr része
1,5 mm-nél vékonyabb. A ragasztotr betéreker ¢j betér rd-
ragasztasival Gjitjuk fel.
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Ha a szegecseltekné] 4j fékbetéter helyeziink fel a fékpofak-
ra, a kovetkez6 mddon jirunk el: szereljiik fel a fékpofikat a
fedélre. A fékkulesot forgassuk el gy, hogy a fékpofdk talpai
a fékkulesndl mérve 2—2 mm-t mozduljanak el. A fékkulcsot
ebben a helyzetben a fékbowden helyén feszit6csavarokkal
vagy lagyacélhuzallal rogzitjiilk. Ezutdn a fékfedelet pontos
tiiskére hizva a felszegecselt fékbetétet esztergapadon kb. 300
percenkénti fordulattal a fékdob belsé dtmér6jével azonos
méretre dteszrergaljuk. A fékpofarugdk olyan erések, hogy
ezt a miiveletet nyugodran elvégezhetjiik.

A fékfedeler kicseréljiik:

ha a fékkules 0,3 mm-nél nagyobb jatékkal illeszkedik a
furatdba (perselyezéssel javithatd);

ha az 4ll6 (fix) csap nem iil a helyén szilirdan;

ha a fedél valamilyen okbél kifolydlag deformdlédotr.

A golyGscsapagyak kicserélend6k, ha a radidlis jatékuk 0,05
mm-nél nagyobb.

Mellsé kerék beszerelése

A beépités a kiszereléssel forditott sorrendben torténik. A go-
lydscsapagyakat besajtolds el6tr j6l tomjiik meg 80 C°-ndl
ligyulé golydscsapagyzsirral. A kerékabroncsot tigy kozpon-
tositsuk, hogy 2 mm-nél nagyobb titése ne legyen.

A fékpofik beszerelése el6tt az Allé csapra és fékkulesra is
tegylink kevés zsirt.

A kerék beszerelése utin ne feledjiik el a villaszdrvégek
M8 szoritGesavarjait meghtzni.

HATSO KEREK ES FEK SZERELESE —
HATSO KEREK ES FEK

A hatsé kerck és fék a fékfedél kivételével azonos az elsé-
vel. A hats fékfedél is aluminium Gntvény. A féknyomaté-
kot kovdcsolt aluminium tdmaszrévilla adja 4t a hdtsé him-
banak (lengdvillinak). A hdtsé fékkar és a fékraposd lkozotr
3 mm atmérdjli bowdenhuzal létesit kapcsolator, s ezdltal
a hdtsé kerék rugdzisa a fékhatist nem befolydsolja.
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Hitso kerék kiépitése

A hirsé kereket — az els8hdz hasonléan — a keréktengely
kihtizdsa utdn emelhetjiik ki, A kerék kiszereléséhez sem l4n-
cot, sem fékbowdent nem kell bontani. El8szor a 22 mm-es
kulcesal lecsavarjuk a jobb oldali M14X1,5 tengelyany4t. Ha-
rang aldtétjér is levesszitk. Ezutdn meglazitjuk a lengdvilla
bal oldali felhasitott szemér Gsszeszor{té M8 anydscsavarr,
A tengelyvég furataba illesztett hajiévas segitségével a ten-
gelyt ide-oda forgatva kihtizzuk, majd a fékkitdmasztd vil-
lat hitrafelé eltdvolitjuk. A fékfedeler a kerékagybél kiemeljiik
& lefelé kihlzzuk, majd a kereket a linckerékagy menesztd-
csapjairél balfelé lehizzuk. Ezutdn az 4llvdnyon 4llé motort
kissé magunk felé dontve a kereket a sdrvédé alél kiguritjuk.

A fek & a kerék tovibbi szétszerelése azonos az elsé kerék
szerelésével. A kiszerelt kerekeker a csapigyak megbvésa ér-
dekében sohase forditsuk kszvetleniil a talajra, hanem tegyiink
ald ruhdt, ponyvit vagy papirt.

81, dbra. Hatsd kerék



A hatso kerék elhasznalédasa

Az clsé kerékkel azonos alkatrészeknél az ott felsoroltak
az iranyadék.

A hitsd kerék rugalmas meghajrasira szolgalé sumibetéreket
ki kell cserélni, ha elnyirédtak és emiatr a linckerékagy me-
nesztcsapjai a kerékagy ontvényhez verddnek. Kiszerelésiik-
hoz tompa tiiskét hasznalunk.

A hatsé kerék beépitése

A hatsé kerék és fék beépirése a kiépitéssel forditotr sor-
rendben megy végbe. Beépitésnél a kerekert iitkdzésig nyomjuk
rd a lanckerékagy menesztdesapjaira (kiilonben a fékfedél he-
lyére illesztésér és a fékkitdmasztd villa behelyezésér akadi-
lyozni fogja).

Ne feledjiik, a tengelyanya meghtizdsa utin a felhasitott
leng6villa M8 szorftd anydscsavarjat is meghtizni,

A TELESZKOPVILLA ES KORMANY SZERELESE

A mororkerékpir elsd kereke teleszkopilkus rugbzdsia. A két
perselyben vezerett alsé villaszdrak mindkée végén befogott
csavarrugbkra tdmaszkodnak. A rugék 121 mm benyomdddst
és 44 mm kirugézast engednek meg, tehdr az elsd kerék 8sszes
rugézotitja 165 mm, ami igen ligy kellemes ditfekvést ad a mo-
torkerékpdrnak. A villit kér nagyszildrdsigi kovacsolt alu-
minium villafej t8gziti a kormanytengelyhez.

A villaszaresovek anyaga kiilonleges varrat nélkili acélesd,
a villaszarvégek precizids dntésti acélontvények.

A teleszkopvilla kiépitése

A teleszképvilla kiépitéséhez az elsé kereket a leirtak sze-
rint kiszereljiik. Leszereljiik a 6 db M8 anydscsavarral rogzi-
tett els6 sarvédér. 14 mm csbkulecsal meglazitjuk a felsé alu-
minium zarocsavar M8 rugdtartd csavarjat, Ezutdn a 95952/1
kormos kulecsal kicsavarjuk az aluminium zdrdcsavart.
(1961-t81 a sajtolt belsé hatszog kiképzésnek megfelelben 17-es
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82, abra.
A felsd villaszar kiemelése

kulesot haszndlunk ehhez a mivelethez.) Most az alsé villa-
szarat felfelé nyomva a rugé felfelé emelkedik a felsé villa-
szdrcsébol, végén a felsd rugdvéggel, meglazitort rugdtartd
csavarral €s a zardcsavarral. Az alsé villaszirar elforgasiban
megakadilyozva és a rugdt balra forgatva az alsé rugdvég
kicsavaredik az alsé villaszir menetes furatdbdél. Ezutin a
rugd felfelé, az alsé villaszdr pedig lefelé kihizhato.

A felsd villaszdr kiszereléséhez az alsé villafe) felhasitort
furatatr dsszeszorité M10 csavarckat meglazitjuk. A villaszdr-
vég M32%1,5 menetlh furatiba iitkdzésig becsavarjuk a
395952/3 menetes dugodr. Ennek hatszogl fejénél fogva a villa-
szarat villaskulecsal forgatva kiiitjiik a villafejekbdl és a villa-
burkolatbél. A villaburkelatot a villaszarak tartjak a helyén,
ezért ha a ldmpit és a felsé villafejet nem akarjuk leszerelni,
alckor egyszerre csak egyik villaszdrar iissiik ki.

A felsb villaszar perselyeit a 395952/5 jelli perselykihtzéval
szereljiik ki. A kihGzd szerszdm része: egy hosszabb és egy
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rovidebb tamasztéhiively, kihbtzdesavar M12 menerttel, anyd-
val, ékkel, felhasitott peremes kihtzdhiively & kihdzohiively
hosszabbitd.

A perselyek kiszereléséhez a villaszarar vizszintes helyzet-
ben puha pofikkal saruba fogjuk. A Seeger-gyiirll eltdvolitisa
utan elébb az als6 perselyt a gumitdmitéssel, majd a fels6 per-
selyt a tavtartdval egyiite hiizzuk ki

A kihtizbesavarra fuzzik a kihdzd hiivelyt és a hiively-
hosszabbitdt. Az anydt csak annyira csavarjuk rd, hogy a
felhasitotr hiively ne érje el a kihtizdesavar kiipos fejér. Ezutdn
a felhasftote hiivelyt Gsszenyomva a persely furatin dtnyom-
juk, mig kérmei a perselyen til szétugranak. Ezutdn a kihiz6-
csavar kipos fejér a felhasitotr kihiizd hiively kipos furatiba
hiizzuk és a csavart ebben a helyzetben ékkel biztositjuk.
A csavarrdl az anyat levéve a hosszt timaszthiivelyt raillesze-
jik, és az anya rdcsavardsindl a perselyt fészkéb6l kihidzzuk.
Ha a kihiizdcsavar elforogna, a csavar 8 X8 mm-es négyszogi
végée villaskulecsal visszatartjuk.

83, abra. Teleszképpersely
kihtizé szerszam
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84. dbra. A teleszképnyak kiakasztisa

A fels6 (belsé) persely kihtizdsa hasonlé médon torténik,
de kér munkamenetben. Elbszor a rovid, majd a hosszi ti-
masztohiivelyt hasznilva.

Az als6 villaszdres6 az 8ntotr acél villaszarvégh6l kiszerelhe-
t6, ha a szdrvédbpélcit rogzicd M8 csavart eltavolitjuk. Vizszin-
tes helyzetben puhapofival satuba fogjuk a kicserélendd alsé
villaszaresdver. A kerékrengely furatba illesztett tiiskével for-
gatva és iitdgetve a villafejet a burkolécs6vel egyiite lehtizzuk.

A teleszképrugoknak a menetes rugbvégekrsl vals leszerelé-
sehez a 395952/32 jelli készletet kell hasznélni. Ehhez satuba
fogjuk a két furattal ellitore tartdlemezt. A felsd rugbvég ki-
szereléséhez illessziik a rugéra a kulcsot és egy M8 csavarral
erbsen csavarozzuk a rugévéger a tartélemez kisebb furatdhoz.
Ezutdn a kulcesal a rugd a rugdvégrél letolhatd. Az alsé rugd:
végnél hasonléképpen jarunk el azzal a kiilonbséggel, hogy
a tartdlemez nagyobb, M20X 1,5 furatiba csavarjuk be a rugd-
veéget ¢s az ellenanydval rogzitjiik.
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A teleszképvilla elhasznilodisa

A teleszképvilliban a perselyeker ki kell cserélni, ha fura-
twk 0,1 mm-nél nagyobb ovilis kopast mutat.

A gumi témitégytirket kicseréljitk, ha a villasziron olajfo-
Iydst észleliink. Az alsé villaszdrakat is kicseréljiik, ha a per-
selyben futé résziikdn 0,05 mm-nél nagyobb ovalitds mérhetd.

Egyéb alkatrészek csak akkor cserélenddk, ha bukas vagy
baleser kivetkeztében eltdrick vagy deformdlédrak.

A teleszképvilla beépitése

A beépités a kiszereléssel forditotr sorrendben torténik.
A vezetd perselyek beiitéséhez haszndljuk a 395952/5 jeld tiis-
két. A gumi tomitdgylirl és a sima acélalitét behelyezése utin
a Seeger-gyiriit helyére ugratjuk.

“ Az alsb villaszdresd besajtoldsa el6er ne feledjiik a cs6 alsé
végér a gumidugbval lezdrni. Ugyeljiink, hogy az alsé villa-
sziresd oldalbemarisa a sdrvédd tartd- és egyben biztosito
csavar irdnyaba essék, kiilonben a csavar nem szerelhetd be.

A felsé villaszar beszereléséhez haszndljuk a 395952/3 me-
netes dugdt, mert ezdltal a villaszart a lémpatartd villabur-
kolat, a gumigyfirliik & a villafejek furataiba kénnyen bele-
illeszthetjiik.

Az alsé villaszar és a rugd beépitésénél a rugbt kézzel rd-
csavarjuk a 395952/32 tartdlemezen rogzitett rugbvégekre és
a felsé rugdvéghez M8 csavarjival lazén hozzdcsavarozzuk az
aluminium zérécsavart. Az alsd villaszdrat alulrél a perse-
lyekbe illesztjiik, iitkozésig feltoljuk és a feliilr6l behelyezetr
rugd alsé menetes végér a rugd forgatisival becsavarjuk az
alsé villaszdr menetébe. A rugbnak a felsd villaszarban kis
jatéka van, fgy a menetek kénnyen egymdsra talilnak, Az alsé
rugbvég menetét csak a rugd dlral, kézzel hizzuk meg. Ezutdn
az alsd villaszarat fels§ helyzetében tartva Sntsiink 0,5 1 mo-
torolajat a villiba, majd az aluminium zéréesavart csavarjuk
be és a 395952/1 kormds kuleesal hizzuk meg. Utoljira hiz-
zuk meg csBlkuleesal a rugdtartd kozponti M8 esavart,

9 Panndnia 129



A kormanycsapagyazas kiépitése

A limpafejb8l a vezerékeker kikotjik és a ldmpafejer le-
szereljiik. Az els6 kereket kiépitjiik. Az elsé sirvédée le-
szereljik. A kormdnyszoritd csavar alsé végébbl a sasszeger
eltdvolitjuk. A korméanyszorité csavare kicsavarjuk, mikézben
mdsik keziinkkel a sirlédé tircsdkat és a korminyszorit tdr-
csdt fogjuk. A szorftdesavar kicsavardsa utin a tdrcsdkar el-
tdvolithatjuk. A szorftécsavarral egyiitt a csillagrugér is levesz-
sziik. Ezurdn a két kormanyszoritd bilincs M10 anydjac a felsé
villafej belsejében 17 mm-es cs6kulecsal lecsavarjuk és rugds
aldtétjével egylite eltdvolitjuk. A kormdnyt szoritdbilincseivel
egytitt a villafejbdl kiemeljiik. Levessziik a szoritécsavar koz-
pontositasra szolgdld vezettarcsit, majd a 126. oldalon el-
mondottak szerint kiszereljiik az alsd villaszdrakar. Kicsavar-
juk a fels6 villafej hdtulsé részén levé M6 kipos hernyéesa-
vart. A 395952/2 jelti kormos kulccsal leszereljilk a kormany-
csapdgy M27 1,5 menetl anydjat. A 9/6—0001-nél nagyobb
motorszdmd gépeknél a hernydcsavaros biztositds mellett a
kormanypersely allitbanydjit a zdrdcsavar anyaja ald helye-
zett biztositdlemez is biztositja. A zdréanya és a biztositdlemez
eltdvolitdsa utdn a felsé villafej gumikalapdcesal felfelé iitd-
getve leveherd.

Ezutin a villaszarakat bakkal alitimasztjuk és a 395952/2
kulecsal lecsavarjuk a felsé golydtinyér anydjar. A régebbi

I _%FA B rl

85. dbra. A goly6tdnvér kiszerelése
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gépeknél a golyérinyér menertel keészilt. A telsé golyotanyer
leszerelése utin a golydkat kiszedjiik. A bak eltévolitdsa utin
a villaszdrakat az alsd villafejjel, kormanycs6tengellyel, és az
alsé golyétdnyérral a vazbdl lefelé kihtzhatjuk. Ha a goly6k
elég zsirosak voltak, az alsé golyotanyéron maradnak, ha szd-
razak kihullanak, ezére célszer(i tdledr helyezni a kormdny-
csapdgyazds ald.

A csbrengelyr6l a golydtanyért a 395952/33 sz. lehizoval
lehet leszerelni.

A kormanytokbdl a golydscsészéker tiiske segitségével iit-
jiik ki.

A kormanycsapigy elhasznalodasa

A golybscsészéket és a tanyérokat ki kell cserélni, ha a
golydk azokba szabad szemmel lithaté mélyedéseket nyomeak.

A golyék kicserélenddk, ha sériiltek, vagy rozsdafoltosak.
Golybcseréhez 2320 db @ 7<32” acélgolyd sziikséges.

A kormidnyesapdgyazas beépitése

A golydscsészék bepréseléséhez hasznaljulk a 395952/21 kor-
manycsapigy behtzét. A golydscsészéket litkdzésig nyomjuk
be fészkiikbe, mert kiilonben a bedllitort jaték révid fizem
utan megnd és tobbszori utanallitdst kivan,

A korminycsapdgyat gy kell bedllitani, hogy akadalyta-
lanul forgathaté legyen, de észrevehetd kotyogast ne mu-
casson.

A HATSO RUGOSTAG SZERELESE

A lengbvilla mindkér oldalon egy-egy rugéstagra tdmasz-
kodik, amelyeknek belsejében van a hidraulikus lengéscsilla-
pitd. Ez a motorkerékpirnak jé utfekvést és ligy rugézist
biztosit. A rugéstagok a vazhoz és a lengdvillihoz rugalmas
sumidgyazassal csatlakoznak.
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46, abra, A hdtso rugdstag szerkezere
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Hatso rugostag miikidése

A rugdstag Osszenyomddasakor a hengertérben elhelyezke-
db olaj a dugatty( és a szeleptircsa nyildsain 4t a dugatryt
alatti térbe dramlik. Az dramlé olaj ebben az esetben viszony-
lag kis ellendlldsba iitkozik, igy benyomddiskor a csillapitds
mértéke korldtozott, Kirugdzdskor a l6késgdtlé dugareyt le-
felé halad, ezdltal az aldja keriilt olaj kényszeriil a szelep-
tircsa automatikus zarédasa koverkeztében a dugattyd szlk
furatain keresztiil dramlani. Ez jelentls ellendlldst eredmé-
nyez az olaj Gtjdba és fgy az egyébként hirtelen végbemend
kirugdzdsi folyamatokat eréssen lelassitja. Ily médon a hid-
raulikus csillapitds meggdtolja a motorkerékpdr belengését,
és az utazds kényelmér, valamint a vezetés stabilitdsit nagy
mértékben megjavitja. Ez a folyamat minden benyomddds é
kirugdzdskor isméelédik. Ha a gumiabroncs el8irc légnyomd-

87. 4bra. A himbapersely kiszerelése
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88. dbra. A lancfeszitd excenter beszerelése

sit nem tartjuk be és nagyobb légnyomdst alkalmazunk, a
rugdstagoknak sokkal tébbetr kell dolgozniok, mert a leghki-
sebb Gtegyenetlenségek is dtadddnak a lengdvillira. Az ilyen
e s s A Al L

lizem a rugostagok id6 elotti elhasznaloddsat okozza, czen-
kiviil a motorkerékpir utfekvését és ezzel a vezetés bizton-
sdgit is rontja.

A hatsé rugostag kiszerelése

14 mm-es csbkulcesal lecsavarjuk az M8 anyakar. Levesz-
sziik a rugds és sima alieéreker. Ezutdn a rugéstag a kétrészd
kipos gumidgy kiilsé felével egyiitt a vdzhoz és lengdvilld-
hoz hegesztett csapokrol levehetd.

A hatsoé rugéstag szétszerelése

A ruglstag alsé végér satuba fogjuk és a felsé rugorokra
helyezziik a 395952/27 rugdstag Osszenyomd villdhoz tartozo
aldtétet. A rugbstag szemen egy szerelSvasat dtflizve, a villa-
val a rugét annyira Osszenyomjuk, hogy a két félbél 4ll6
rogzitbgylirlit eltavolithassuk. Ezutdn a rugdt visszaengedve
a rugbtimasztd tanyért & a rugdt a rugbtokkal egyiite le-
vessziik.
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Az @ 8-as csap kiiitése utdn az also teleszkopfemnél a lo-
késgdtlé tengely kicsavarhat. Az ellenanyit 14 mm-es vil-
[4skulecsal hajtjuk le a tengelyrbl és ezutdn mér az litkozd
gumit is el tudjuk tdvolitani.

A lengéscsillapitd szétszerelésénél a zdrbanyit 395952/6
jelzési csapos kulccsal csavarjuk ki. A dugattyirid ekkor
teljesen kihtzote felsé helyzetében legyen. Ezutin a lengés-
csillapité dsszes belsé alkatrésze a 16késgatld tengelynél fogva
kihtizhatd.

A lengéscsillapité szétszereléséhez clbszor a lokésgatld ten-
gelyr6l lecsavarjuk az M9X1-es anydt, majd lehtzzuk a
tavrartd gylirlit, a dugateyidt, a felsd szeleptircsit, tdviartét, a
lyukastdrcsat és végil a vezetbperselyt a tomitésekkel egyiitt.

A hatsé rugéstag elhaszmiléddsa

A dugattytrudat ki kell cserélni, ha sivosra kopott vagy
rozsdafoltos. A dugateyur kicseréljik, ha 0,2 mm-nél na-

89. dbra. A rugd kiemelése
a rugdstaghél




90. dbra.
A lengéscsillapité cserélése

gyobb jatékkal illeszkedik a belsé hengerbe és a gumi tomit6-
gylirtk segitségével sem képes tokéletesen zdrni a hengerben.
A tomszelencehaz kicserélendd, ha a dugateyiirid 0,10 mm-
nél nagyobb jitékkal illeszkedik a furataban.

A szelepeker kicseréljiil, ha tomivdfeliiletiik 1épesdsre ko-
pott vagy deformdldédial. |

A gumigydriiker ki kell cserélni, ha tomit6feliiletiik sériilt,
vagy deformalddotr.

A hatsé rugostag osszeszerelése

A 18késgatld vengelyre illeszejiilk a vezerdperselyt a tomito-
gytirllkkel egylitt, utdna a lyukastiresdr, tAvearedr, szelep-
tdresat, dugattyit, tdvtartdt, €s az M9IX1 anyival rogzitjik
a lengésesillapitét. Ezutin a l6késgdcld hengerbe 39 em?® hid-
raulika olajat téltiink és a lengéscsillap{to szerkezetet a hen-
gert elzaré témitd elemekhel egylitt helyére toljuk é otr a
zaréanydval rdgzitjik. A ziréanya rdcsavardsihoz a
395952/6 jelzésh csapos kulesot hasznaljuk.
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A lokésgitld tengelyre felfizziik az @itkoz0 gumigydriiv és
rdhajtjuk a peremes ellenanyidt. Ezutin a tengely menetes
végére az alsé teleszkép helyett az clézbleg rdvolt allicd hi-
vellyel egyiitt racsavarjuk. Tovabbi sorrendben az alsé rugé-
tok é a rugb clhelyezése kovetkezik, majd a felsé rugérok
és az azt tAmasztd tanyér keriil a helyére. A 395952/27-es
villival a rugdt Gsszenyomjuk és a kér rogzitéfék gyl-
riit fészkébe illesztjik. A tdmasztétdnyére visszaengedjik a
helyére. A rugbstag felszerelését a leszereléshez képest for-
ditott sorrendben végezziik el.

A HATSOKEREKHAJTAS ES A LENGOVILLA
SZERELESE

A Pannénia motorkerékpart két lanc hajtja. A primer linc
(Gn. elsd linc) a forgattythiz zdrt olajterében fut dllandé
olajfiird8ben. Kiilén kenést nem igényel, élettartama is jéval
nagyobb a hitsé linc élettartaméndl, irc legfeljebb a termé-
szetes kopdstdl vagy rtilerltetésbdl szdrmazé nyudlds teheri
sziikségessé a cserér. Ez a gyakorlat szerint a terheléstol fiig-
gden 10—20 000 km kozdtt szokott bekdvetkezni.

Mis a helyzet a hitsé (szekunder) lincndl. Ez ui. nehéz
koriilmények kozott, rossz kenési lehetdségek mellett és dl-
landé lengés kbzben végzi munkdjit, ezérr 800—1000 km-en-
ként tanicsos a hirsé lincburkolat z4rd részénck két csavar-
jat meglazitani és a félkdr alaki zdrérész leemelése utin a
kerékdllvdnyra emelt motor lasst foreatdsa mellett petrd-
leumos ecsettel a ldnc minden egyes tagjt gondosan dtmosni.
Utana a képen lithaté médon (szintén lassi forgatas mellett)
a linc kér oldaldr, ott ahol a hevederek csatlakoznak egy-
masba gondosan olajozzuk végig.

Amennyiben a hitsé ldnc olyan mértékben megkopik, hogy
a léncfeszesség-allitdval nem tudjuk a lincot a kivdnt mér-
tékiz megfesziteni, gy az eljirds a koverkezd:

A ldncfeszit6t Allitsuk vissza a legbelsé helyzetre. Ott ahol
a ldnc a leglazdbbd vilik, bontsuk meg a ldnc patentszemér,
emeljiik le a hirsd ldncot és fél szem (vagy sziikség szerint
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egesz szem) kiiktatasaval roviditsik meg a lincot, majd sze
reljiik vissza a helyére. Amennyiben fél szem kivétele sziik-
séges, ugy a kereskedelemben kaphaté toldalék megvasérld-
saval kiegészitert ldncot szereljiik vissza a helyére, a lincfeszi-
t6t pedig dllitsuk be az el8irdsban megadott mértékben. Ta-
ndcsos a hatséldncot 3—4000 km-enként grafitos faggytban
kifézni. Ennek mddja a kivetkez8:

50 dkg slrli motorolajat kb. 50—70°-ra felmelegitiink. Fel-
olvasztunk benne 20-30 dkg faggyit, hozzdkeveriink 10 dkg
grafitpelyher. A keveréket levessziik a tlizr8l és belehelyez-
ziik a lincot. Ha a keverék annyira lehil, hogy a meleget
a kéz birja, dgy ezt a héfokot biztositjuk kb. 10 percig,
utina a ldncot a zsirbél kivessziik és a felesleget a ldncrél
lefolyatjuk. Az fgy kezelt ldnc csapjai teljesen téltve lesznek
kenbanyaggal és ezzel a ldnc élettartamir meg tudjuk névelni.

A hatsé kerék hajtdsdr /2" X3/1” méretl ldnc biztositja.
A linc a hdrsé tengely dgyazdsdra szolgdlé lengdvillival egy-
beépitett zdrt lincburdba fut, A linchura tkéletes védelmet
nytjt a sir behatoldsa ellen, ezéltal a linc élettartamir t8bb-
szorosére meghosszabbitja. A lincbura a ldncszerelés meg-
konnyitése céljabél a harsd részén levehetd fedéllel zarul. A
hdtsétengely a lengdvilliban merev befogissal van dgyazva,
s a ldncfeszitést a villatengelyen elhelyezett excenter bizto-
sitja. A leng6villit 180 mm széles bdzisra helyezték el, ez-
alral a mororkerékpdr imbolygdsa még eléggé kopott himba-
perselyek esetében sem szdmottevS., A leng@villihoz szerelt
csdtengely lehetévé teszi, hogy a linckerék menesztécsapok-
kal adja 4 nyomatékdr a keréknek, é a kereket linchontas
nelkiil lehessen kiépiteni.

A hitsé lanckerékagy kiépitése

A hatsé lanckerékagy csStengelyét a 20<1,2 mm-¢s Seeger-
gylirli rbgziti a lengbvilliban. A gylriit Seeger-fogéval le-
vesszilk, ezutdn a linckerék a cs6tengellyel egyiitr balra ki-
hizhaté. A linckerék fogaskoszordjit 6 db Mé-os csavar biz-
tositd lemezekkel kiegészitve rogziti az aluminium &ntvény
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lanckerékagyhoz. Ezek kicsavarasaval a lanckerék koszoru
levehetd. A linckerék Agyazdsira egy 6204 tip. golyobscsap-
dgy szolgdl, amelyet dgy épithetiink ki, ha az 1,47X175
Seeger-gylirit és az alatta lev porvédd lemezt elrdvolitjuk.
Ezutin a cstengelyt a menesztGesapok irdnydba karosprésen
kinyomjuk. Ugyanigy kinyomhatiuk @ 25 mme-es tiiskével
a 6204 jell csapagyat.

A hiatsokerékhajtas elhasznalodasa

A 6204 csapagyat ki kell cserélni, ha radidlis jitéka 0,05
mm-nél nagyobb.

A linckerékagyra hizott textilbakelic kozpontozd gyfirlit
kicseréljiik, ha akir a csapon, akdr a kerékagy fészkében 0,2
mm-nél nagyobb jatékkal illeszkedils,

A lanckerék kicserélendd, ha fogai hegyesre koptak, vagy
oldalfeliiletiikon 0,2 mm-nél nagyobb vall taldlhatd.

A 120 szembél alié6 meghajréldncot ki kell cserélni, ha csap-
jainak Gsszegezett jitéka a 25 mm-t meghaladja, vagy egyen-
18tleniil nydlt meg. A linc dsszjarékit gy vizsgdljuk meg,
hogy a nyitott lincot egyenes vonalban vagy sima talajra
fekretjiik. A linc egyik végér rdgzitve, a masik végénél meg-
fogjuk és a szemeket Osszetoljuk. A ldnc végének helyét meg-
jeloljiik, ezutdn a lincor szabad végénél fogva kihizzuk., Vé-
gének helyér ismée megjeloljiik. A két jel kozowr mérhetd
a lanc csapjainak osszjitéka. A mérés azonban csak akkor
mutat helyes eredményt, ha a linc nem fut szdrazon, rehat
csapjai nincsenck berdgddva. Ha ldncot cseréliink, tandcsos
l4nckereker is cserélni, mert a koportt linckerekek az 4j lin-
cot id8 elbur kinydjijak. (Meghajtd kisldnckerék szerelését
ldsd a sebességvaltonil.)

A hatsokerékhajtas beépitése

A beépités a kiépitéssel forditort sorrendben torténik. A
golybscsapdgyat beszerelés eléte toltsiik meg csapigyzsirral.
A linckerék 6 db M6 csavarjit erSsen hizzuk meg, é a biz-
tosité lemezek felhajtisardl se feledkezziink el.
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A lanc teltérelénél levessziik a jobb oldal zarofedelet (mo-
torhdzfedél), utdna 60—70 cm hosszd, végén meghajlitotr,
3-3,5 mm atmérGjli szilirdabb huzalra akasztjuk a lincot
és el6retoljuk a ldncbura alsé részén dgy, hogy a kis linc-
kerékre (a motorhizfedél alatt) rd tudjuk helyezni. Utdna
ugyanezzel a huzallal a lincvedd felsd részén nydlunk be
ogészen az elsé linckerékig. Rdakasztjuk a linc végs6 szemé-
nek furatdt é lassan hatrahizzuk, gondosan iigyelve arra,
hogy a linc a kis ldnckerékrdl le ne ugorjék. A két lincvéget
osszefogva, rdhelyezzitk a hdtsé ldnckerékre és a patentsze-
met beliilr8l kifelé keresztiildugjuk a kér végszem furatdn,
utdna rahelyezziik a patentszemvédd hevedert és az sszelap-
csolasi muveler elvégzése utin a patentszem biztositdrugdjat
felhelyezziik, gondosan {iigyelve arra, hogy a rugd nyitort
része menctirinnyal ellenkezé irdnyba keriiljpn. Ezutin a
lancot megfeszitjiik.

Ha 4j lincot szereliink be, ¢z az ardnylag hosszadalmas
muvelet elhanyagolhaté. A gyakorlatban a hatsé zdrdrész
levétele utdn addig forgatjuk a kereker, amig a patentszem
keziink {igyébe nem keriil. A patentszemet nyitjuk, gondosan
tigyelve arra, hogy mindkér lincfél a keziinkben maradjon.
A ldnc egyik feléhez patentszemmel hozzdkapcsoljuk az 4j ldnc
egyik felét, utina a régi ldnc szabadon maradt végér mindaddig
hizzuk, amig a régi linc (maga utdn hizva az Gj lincor) el
nem helyezkedik a ldnckerék fogai kézotr. Utdna leoldjuk a
mdr kihtzott régi lancot az Gj line kérbehozott végérdl és
az ) ldnc végér a hdrsé linckeréken patentszemmel zirjuk.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a tengelykapesolét meg-
hajté belsé line feszessége nem allithatd & patentszemmel
nem bonthaté. Ilyennel ne is kisérletezziink, mert esetleg a
laneszakadds komoly roncsoléddsokra vezether, amennyiben
az elsé linc beldgdsa az 1 cm mélységet meghaladja, tgy azt
fcltéelentil djjal kell kieserélni (3/873¢3/8” girgd nélkiili).

A Iengovilla kiépitése
A hirséd kereker és féker a lefrtak szerinti mddon épitjiik
ki. A hdtsé ldmpa vezetékeit kikdtjiik és a sarvéd6t leszerel-
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jik. A lincot az elmondottak szerint kiszereljik. A rugos-
tagokat M8 anydik és kiipos gumidgyaik leszerclése utin le-
vessziik, 14 mm-es cs6kulcesal mindkér oldalon kicsavarjuk
2 himbatengely feletti M8 csapos csavart. A 17 mm-es cs6-
kulecsal lecsavarjulk a himbatengely M10X1 anyajat. Ha
sziikséges, a tilsé oldalon a tengelyvéger 22 mm-es csSkules-
csal megfogjuk. Ezutdn a himbatengelyt kihtzzul, Most mér
2 himba az allité excenterekkel egyiitt hdtrafele a vazbél ki-
hizhatd. A ldncfeszitd excentereket levessziik, és a csOten-
gelyt tiiskével kinyomjuk. A himbaperselyels kiszereléséhez
hasznaljuk a 395952/8 perselykihizor.

A lengdvilla elhasznilédasa

A himbaperselyek kicserélend6k, ha a himbdban nem iilnek
szildrdan, vagy a csbrengelyen 0,3 mm-nél nagyobb jirékkal
‘leszkednek. A csbrengelyt kicseréljiik, ha a perselyek 0,1
mm-nél nagyobb vdllar koptattak rd.

A himbatengelyt ki kell cserélni, ha M10<1 menete sériilt
vagy megnyult, '

Az excenter alkatrészeket kicseréljiik, ha deformalddralk,
vagy az Osszetartozd alkatrészek 0,3 mm-nél nagyobb jiték-
kal illeszkednek egymasba.

A lengovilla beépitése

A himbaperselyeket karosprésen nyomjuk be a helyiikre.
A perselyekbe illesztjiik a csbrengelyt és megprébiljuk for-
gatni, hogy minimilis jitékkal, kénnyen forogjon. A csbten-
gely két korme mindkér oldalon ki4ll a himba 4gyazdsabol.
Mindkét végére a kivetkezd alkatrészeket flizziik fel:

1 db fieber aldtérer, 1 db excentert (excentrikus részével
kifelé), ennek iiregébe illeszkednek a cs6rengely kormei, az
1 db strlédétiresit (amelynek kivégdsaiba illeszkednek majd
a vizba csavarodott vezetbcsapok, mig a sirloddrarcsa az
excenterre illeszkedik), az 1 db allivérdrcsat, amelynek csapja
viszont az excenter furatdba illeszkedik.

Az excenter alkatrészeit gépzsirral tapasszuk egymishoz,
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hogy helyiiktn maradjanak. Ugyeljink arra, hogy mindkér
excenter egy irinyban 4dlljon. A fentiek szerint el8szerelt vil-
lit a vdzba illesztjik Ggy, hogy az alsé vezetbosap a strlédé
tdrcsa alsé kivdgdsiba keriiljon. Becsavarjuk a felsd vezets-
csapokat, Ezutdn kiposcsappal a felflizott excentrikus alkat-
részeker a vaz kivdgdsdval egytengelylivé igazitjuk és a him- -
batengelyt egy sima aldtértel betslejik. A tengelyanya meg-
hiizasa el6tt nézzilk meg, hogy a vizban mekkora a himba
oldalirdnyd jitéka, Ha a jiték 0,5 mm-nél nagyobb, meg-
felel6 vastagsdgd aldtérrel (bels8 @& 16,5) 0,5 mm-nél kisebb-
re csokkentjik. Az aldtéret a vdz é a csapos 4llftétiresa
kozé illesztjiik. Ezutin a himbatengelyt ismét visszaszereljiik,
a sima aldtétet és a kormos Allitbanydr réflizziik, kdrmeit az
excenteér iiregeibe illesztjiik és az M10X1 tengelyanyar ré-
csavarva meghizzuk, Végiil felszereljiik a rugdstagokat és
a sirvédor.

VILAGITAS ES VILLAMOS SZERELVENYEK
SZERELESE

Az dramfejleszté berendezéseker mar ismertettiik. Eszerint
ezek viltakozddrami és egyendrami kivitelben késziilnek. A
szerelvények a kizponti gytijtds- és vildgitdskapesold kivéte-
lével azonosak.

A lampafej

A limpafejer 2 db M8 csavar rdgziti a villaszér burkola-
tokra. A rtartdcsavarok meglazitisa utdn fiiggbleges sikban
allithaték. A fényszéré tikor forgdsparaboloid 160 mm 4t-
mérdjli. Fényvisszaverd felillete lakkrétegre vakuumporlasz-
tassal felvite tiszta aluminium. A tikr628 réteg igen vékony,
ezért mechanikus tisztitds, trlés tonkreteszi. Laza szdraz
vartacsomoval tisztithatjuk meg a részéllott finom portdl,
egycb tisztitdsi méd nem ajdnlatos. A fényszéréban 6 V 35
W teljesitményti bilux izzé van. Ennek egyik izzészdla a tii-
kér gyhjrdpontjdba (fékuszdba) esik &s fényét parhuzamosan
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wrolva veriti. A bilux 1zz6 mdsik, dn. tompitotc fényt ado
izzbszdla (az izzbba épitetr erny8 révén) csak a tikor felsé
részére veti fényét. Bz az izzészdl a tilkdr gydjtépontja eltt
és felett van elhelyezve, ezért fényér a tiikor kozelre és szor-
tabban vetiti. Az erny8 megakadilyozza, hogy az izzészil
fénye vagy a visszavert fény a szembejovd jirmd vezetbjér
vakitsa, A tiikor el6tt elhelyezett borddsiiveg a fényt kissé
szérszérja, ezaltal az Getest megvildgitasa egyenletes.

A foglalat, amelyet egy rugd rogzit a tikorben, a bilux
izzén kiviil egy 1,5 W-os gombizzdt is tart. Ez szolgaltatja a
vérosi vildgitast, & 4ll6 motor esetében is miikddik, még a
lendkerékmdgnessel szerelt gépeknél is.

A limpafejben taldljuk a kozponti gydjtds- és vilagitds-
kapcsolét. A kapesoldkules kihtizdsa a motor gydjedsit lize-
men kiviil helyezi. A kapcsolékules jobbra forgatdsakor a va-
rosi vildgitds és a hdtsé ldmpa, balra forgatisakor a bilux
izz6 és a hdrsé limpa kapesolodik be.

A bilux kapcsolé

Az akkumuldtor dramkorében a B és 30/51 pélusok kozore
olvadébiztositékot taldlnak. Ennek értéke lendkerékmdgneses
kivitel esetében 1 A, dinaméhoz pedig 15 A. A bilux izzé
két szdla a bal kormanyra szerelt bilux valtékapcsoléval fel-
valtva iizemeltethetd. A bilux vdldkapesolén talaljuk az
elektromos kiire testérintkez8jének nyomdbgombjit is. A ldm-
pafejbe épitik be a sebességmérdt és kilomérerszimlalér, ame-
lyek meghajtdsukat a motor ldnckeréktengelyére szerelt fer-
defogt fogaskerékpartdl hajlékony tengely kdzvetitésével kap-
jak. A sebességméré hizba egy db 1,2 W-ot izzét taldlunk,
amely a viligitds bekapcsoldséval egyidejiileg a sebességméré
szamlapjat is enyhén kivildgftja. A sebességméré 0—120
km/6-ig mutat. Meghajtdsi 4ttétele W=1,00 vagyis 1 tengely-
fordulatnak, 1 m Gt felelt meg.

Lendkerékmégneses motorkerékparokndl a ldmpafejben sze-
lénegyenirdnyitd celldr is taldlunk, amely a mégnes tolt6rekercsé-
nek dramdval kb. 0,5 A dramerdsséggel tolti az akkumuldrort.
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Dinamos motorkerékparokndl a kozponti gyujeds és vildgi-
tas kapesolra szerelték a toliés ellenbrzd ldmpét & egy 6 V
3 W-os szofita izzét. A kapcsoldkules benyomésakor a toleés-
jelz6 ldmpa kigyullad és jelzi, hogy a gytjtd transzformétor is
dramot kap. A motor beinduldsa utdn a t8ltésjelz8 elhalvinyo-
dik, majd kialszik, jelezve, hogy a dinamé felgerjedt és t6lt8-
aramot szolgdltat.

A hatsé lampa

Két izz6ja van, A felsd 6 V 10 W-os a fékjelzé izzbja. A
labfel mikadtetésekor zdrja a fékkapcsold dramkirée és a hit-
s6 limpa felsé sirga szindi mdanyag birdjdn 4t feltling, és
nappal is j6l ldthaté fényjelzést ad. A 6 V 3 W-os hitsé izzd
a kozponti kapcsold dltal az els8 vildgitds bekapesoldsival egy-
idejtileg 1ép mikidésbe és a lampatest dtldtszé ablakdn 4t fe-
her fénnyel viligitja meg a rendszdmtdbldr, hitrafelé pedig
piros fényt mutat.

Az akkumulator

A TL-250 motorkerékpirokon haszndlt dlomakkumuldtor
6 V 7 A6 kapacitdsi. A jobb oldali szerszdmdobozban helyez-
tek el. A gydr sav nélkiil, szirazon szallitja.

Uzembehelyezéskor a celldkar tolusiik fel 28° Bé siirfiségti
vegytiszta kénsavval (akkumuldtorsav). 10 dra 4llds utdn 0,7
A aramerdsséggel megszakitds nélkiil tolisiik 50 6rdn keresz-
til. 1 6ra dllds utdn a savszintet ellendrizziik & sziikség sze-
rint 28° Bé slirliségli savat tolesiink utdna, hogy a lemezek
felett 4—5 mm sav legyen.

Karbantartds. Az iizem kizben elpérolgort elekerolic pétli-
sira deszrillilt vizet haszndljunk. Aramtsleds esak aklor sziik-
séges, ha hosszabb iizemsziinet alatt a telep dnkistilés kivet-
kezteben kimeriil. Uzemsziinet alatt az dramtéltést 3—4 he-
tenként meg kell ismételni. Lenderékméigneses motorkerékp4-
rokndl eléfordul, hogy télen a toltés nem pétolja az elhaszndlt
arammennyiséget. Tlyenkor 2 hetenként téltsiik. A 10 Gras tol-
tés aramerGssége 0,7 A.
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Az elektromos kiirt

Az iizemanyagtartaly iregében a vizra szerelt. Aramart lend-
kerékmagneses motorkerékparndl kdzvetleniil az akkumuliror-
t6l, dinamos motorkerékpiroknal a gydjriskapesold 15 polusd-
6l kapja.

A féklampa kapcsolé

A viz bal oldaldra a himbadgy csomélemezére szerelik. A
fékrapos6 rogzitbesavarja ald szerelt lemezkar és egy hazé-
rugd mikodreti. AramAt mint a kiirt, az akkumuldtortél, ill.
dinamés gépnél a kozponti kapcsolé 15 jelti pblusitdl kapja.

Vezetékek

A gumiszigetelés vorosrézvezetékek benzin- és olajdllé mi-
anyagesben vannak elhelyezve és gumiszalagok erSsitik a viz-
hoz. A vezetékek elvi kapesoldsit az 58, és 62. dbrak mu-
tatjak:

SZERELVENYEK

Forgé gazszabalyozo

A kormanyszerv jobb oldalin taldljuk a forgd gizszabilyo-
26, Harom részbél 4ll: a gumival bevont forgé fogantyGbol,
valamint a két FEIbS1 Gsszecsavarozott hizbdl. A fogantytinak
2 hézba nydlé agyrészén bemardst taldlunk a gizbowden be-
akaszrasdra és kirbefutd hornyot a bowden vezetésére. A giz-
szabalyoz6 M5 hernyécesavar dltal szabilyozhaté sirlédé fék-
kel is fel van szerelve, amellyel a porlaszté tolattyld vissza-
hiizé hatdsér ellensilyozhatjuk. A sirlédé fék akkor van he-
lyesen beallitva, ha a visszahizd rugé nem képes a gazszabi-
lyozét visszaforgatni, de az mégis kdnnyen forgathatd. Az
alapghzt a porlaszté trkézGesavarjaval kell bedllitani, ezérr a
gizbowden jitékdr alapgiz helyzetben a porlasztén levd bow-
den Allftécsavarral 1—2 mm-re allitsuk.
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Ezzel kikertiljiik, hogy a kormany elforgatasakor a motor
ledlljon, vagy felpordgjon.

Gazbowden-csere: a hibds bowdent a 45. oldalon ismertetett
médon a porlaszté szabdlyozd tolattyjabol kiakaszejuk, majd
a vizhoz szorité gumibilincsektél megszabaditjuk. A forgd
gazszabdlyoz6t a hiz két felér Gsszeszorité M5 hengerfejli csa-
var kicsavardsa utdn szétszereljiik és a gdzbowden felsé végét
a fogantytfejen levd fészkéb6l kiakasztjuk. A hdz alsé részé-
nek furatdn a forraszvég dthizhatd. Uj bowden felszerelése a
leszereléssel forditott sorrendben térténik.

Tengelykapcsolé emeltyil

A kormdnyszarv bal oldalin a kormdnycsére hegesztert
bakba dgyaztik be a tengelykapcsold emeltyfi.

Bowden-csere: a tengelykapcsolér a kiemelékar M8 anyaji-
nél fogva 14 mm-es kulcesal kiemeljiik. Ezélal a bowden meg-
lazul és az emeltylibakbél a bowden kiils6hiivelyt kiakaszchat-
juk, majd az emeley(bdl a belsé huzal forraszvégée is ki-
akaszthatjuk. Ezt kéveten kicsavarjuk a tengelykapcsold hu-
zal 4llitdesavarjit a hengertalphoz csavarozotr felhasitotr hu-
zalkitdmasztdbdl. Kiakasztjuk a karbdl az alsé huzalforrasz-
véget. A bowdent a vdzbol kiszabaditjuk. (Uj bowden felsze-
relése a leszereléssel forditote sorrendben toreénik.)

Beallitas: a tengelykapcsolé kar jatckdr a lefrtak szerint al-
litsuk be. A bedllitds a bal oldali kis fedél leszerelése utdn vég-
rehajthaté. A bowdenéllitdesavart addig esavarjuk kifelé a hu-
zaltdmasztdbol, amig a tengelykapesold emeltytinél a bowden
2—3 mm-t mozdulhat anélkil, hogy a tengelykapcsolé nyomd-
tarcsijat emelné. Ennyi holtjiték sziikséges ahhoz, hogy a ten-
gelykapesold kiemel6 palcak és golyék tehermentesiiljenek. Tl
nagy jaték esetén a tengelykapesold ui. nem old tokéletesen,
jaték nélkill pedig a tengelykapesolé hajlamos a megesiiszésra,
¢és a kiemeld golyodk, valamint a pdledk id6 el6te elkopnak.

Fékemeltyii

A korminy jobb oldalin a tengelykapcsoléval azonos mé-
don dgyaztik a fékemeltyfit.
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Bowden-csere. A tengelykapesoloéval azonos médon a lefr-
tak szerint végzendo.

Bedllitds: Az elsé fék beallitdsanal figy jarjunk el, hogy a
fékkar nyugalmi helyzetében a felemelt elsé kerék akadilyra-
lanul foroghasson és a teljes fékhatds a fékkar Utjinak kb. 2/s
része utdn jelentkezzék.

Hatsé fékiaposé és huzal

A hitsd féktaposé tengelye a vdzra hegesztett csdbe dgya-
zott. A féktaposd azonos a sebességvaltd ldbitéval és Kerb-
fogazdssal illeszkedik a tengelyre. A fékbowden forraszvég be-
fogasira egy kengyel van a fékkarra szegecselve. A fékkart is
Kerb-fogazdssal rogziti a féktengelyre. A féktengelyt csak ak-
kor lehet kiszerelni, ha a motort kiépitettiik. A fékkar furatdba
¢és a vazra hegesztett csapra egy rugd van akasztva, amely a
tapos6kart nyugalmi helyzetébe hizza vissza. A fékrengely ke-
nését zsirzégomb biztositja. A fékbowden 1800 kg szakitészi-
lardsagh acélsodrony, amelyet szabadon maradd részén a sdr
behatoldsa ellen gumiharmonika véd.

Bowden-csere: A fékillitd recés anya lecsavardsa utdn a
bowden a fékfedélrdl leszerelhetd. A meglazitote fékbowden
elsd forrasz vége a fékkaron taldlhatd kengyelbdl kiakaszthatd
és {gy leszerelhetd. Felszerelés forditott sorrendben.

Bedllitds: a fékkart Kerb-fogazdsa altal olyan helyzetben
szerelhetjiik fel, amely a vezerd libtartdsinak legjobban meg-
felel. A fékillitd anydt annyira hizzuk meg, hogy nyugalmi
helyzetben levé féktaposéval a hatsé kerék akadalytalanul
forgathaté legyen. Holtjiték a taposéndl mérve 20 mm-nél
nagyobb ne legyen.

A kipufogéesivek és hangtompitok

A kipufogdessvek 38 mm belsé 4tmérjli vékonyfalli varrat
nélkiili acélesovek, A hangrompiték kér félbél sajtolt és he-
gesztéssel egyesitect darabok. A belsd teriiletet a csovek belse-
jében elhelyezett tircsdk négy expanzids térre osztjak. A ki-
pufogocstvek hossza, a hangtompiték belsd elrendezése és foj-
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tdsa a motor vezérlésével egyiittesen keriilt kialakitdsra, ezért
azokon semmilyen véltozdst ne végezziink. A hangtompitd
tisztithatd, ha a betéreséver kihtzzuk, mert az Osszes kozle-
kedé csatorndk és furatok a betétcsovon vannak. A betéresd
a hangtompité kiomlcsovon elhelyezett csapos ugrasztogylirl
levétele utdn a beéml8 nyildson 4rdugott 30/27,5 mm dtmérdjii
tiiskével kitolhaté. A hangtompitékat a hdtsé ldbtartok bilin-
csek segltségével rogzitik a vazhoz. A kipufogdesovek a hen-
gerhez aluminiumbél 6ntdte bordds hollandi anydkkal csatla-
koznak. A csbperem és a hengercsonk kozotr réz-azbeszt to-
mitogytira van.

Motorallvany

A motordllviny a motorkerékpar stlypontjihoz kozel van
elhelyezve, ezért az elsd kerck kiszerelése utdn a hdrsd, a hdtsd
kerék kiszerelése utén pedig az elsé kerék tdmaszkodik a rta-
lajra. Az 4llvényt kettds mlikodést rugd tartja felcsukott vagy
hasznilati helyzerben.

Az 4llviny leszereléséhez tengelyének egyik végébél eltdvolit-

juka biztosité szeget, s igy a rengely a masik oldal felé kitolhaté.

Villamtamasz

A jobb oldali libtarté csavarja villimtdmaszt rogzit, ame-
lyet iizemen kiviil rugd rart vizszintes helyzetben. Kemény-
burkolatd dton a villimtimasz lehetévé teszi a motorkerékpar
gyors és kényelmes ledllitdsdt. Laza talajon ne hasznaljuk,
mert a timasz lassan benyomédik a talajba és a magdra ha-
gyott motor felborulhat.

Uzemanyagtartily és esap

Az tizemanyagtartdly 18 liter firtartalmi, ebb6l 3 liter tar-
talék. Hirom Allist vizzsékos benzincsapja van. A tartdlyt
gumidgyazassal erbsitették a vdzhoz. A csap dlldsai: harrafelé
zirva, lefelé nyitva, elére tartalék. A rartdly leszerelésér is-
mertettiik. A benzincsapot a tartilyon szabvényos jobb- és
balmenetli anya rdgziti. A szoritbrugd 2 db M4 csavarjinak
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91. 4bra. A hengerburkolar leszerelése

kicsavardsa utdn szétszedhetd &s tisztithaté. A vizzsik balra
forgatdsdval a tdmasztd csavar becsavarodik és a tartékengyel
meglazul. A kengyel kiakasztdsa utdn a vizzsik levehetd és a
benne lev8 szlirbbetér kitisztithaté. A sziiré tisztitasat 1000
km-enként rendszeresen el kell végezniink!

Nyereg és a burkolélemezek

Nyereg. A kétiiléses egybe nyerget kér kengyel segitségével
4 db M8 csavarral csavarozza a vizhoz. A nyereg lemezvizon
elhelyezert légkamras laticel parna, szines mlibér bevonattal.

A TL-250 B tipusnal kée kiilonalls iilés van; ezaltal a vezeto
iilés alacsonyabb lett, s {gy a vezetd testtartdsa kényelmeseb-
bé val.

Burkolé lemezek. A TL-250 B tipuson a hdtsé sirvéddn
kiviil még burkolatot is talilunk, amely a motor hdrulsé részé
teljesen fedi. A burkolat megvédi a vezet8t és az utast a hats6-
kerék 4ltal felcsapotr sartél és a porlaszté 4ltal okozott szeny-
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92, dbra. A hirso fedél
leszerelése

93. dbra. A harso kerék
kiszerelése, lemezek
leszerelése
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nyezbdeéstdl, ezenkiviil a moror kiilsé usztantartasat is meg-
konnyiti és tjszerfi, tetszet8s alakor ad a motorkerékparnak.

A burkolat tébb részbél all, hogy a porlaszté tisztitdsihoz,
vagy a hitsé kerék szereléséhez ne kelljen az egész burkelator
leszerelni. A porlasztéhoz a bal és jobb oldali hengerburkola-
tok leszerelése utdn lehet hozzdférni. A hengerburkolat 2 db
M6 recézett csavarjat kézzel vagy esavarhizdval kicsavarjuk
és ajtoszertien kinyitva a hitsé rtartéfiilet kiakasztjuk. Felsze-
relése forditott sorrendben torténik.

Kerékszereléshez a burkolat hitsé fedelée leszereljitk. A 16k-
hérité két végébe siillyesztett M8 csavart kicsavarjuk, s a fe-
delet hitrafelé, és felfelé emelve, felsd peremét leakasztva el-
tavolitjuk. A hitsé ldmpa két vezetékének csatlakozdsit bont-
juk. A felszerelés fordirott sorrendben torténik.

Az oldalburkolé lemezek leszerelése

Az oldalburkolatot feliil 2 db M8 anydscsavar rogziti a nye-
reg alatti tartokhoz. Az alsé részen a hitsé ldbtartéval fel-
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94, 4bra. Az oldalburkold lemezek leszerelése
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szerelt fiilhéz M8 anydscsavar, elsé részér pedig a vazhoz M8
fejescsavar egy tavtartbesdvel rogziti. E négy csavar kicsava-
risa utin az oldalburkolat levehertd.

A henger két oldalén raldlhaté diszlemezt két-két M6 csavar
togziti tartéihoz. A burkolat tartéi a hengert leszoritd téesa-
varhoz, a hengerfej merevitblemezhez, 2 felsd vazesthoz, a
nyeregtartd csavarhoz és a hdtsé libtartéhoz csatlakoznak.

AZ OLDALKOCSI BEALLITASA

A 250 cmi-es motorkerékpar oldalkocsival is tizemeltethetd.
Az oldalkocsi stilya ne legyen 70 kg-ndl tbb. Legjobban meg-
felel 2 DUNA gyartményl kénnylfém hajoval lésziilt oldal-
kocsi. Ezt a legkénnyebb a Pannonia motorkerékparra fel-
szerelni.

Az oldalkocsit csak bejdratott motorra szereljiik fel! Ezzel
kapcsolatban a meghajté ldnckereket cseréljiik ki 16 fogurdl
15 fogira.

A motor oldalkocsival 2 személy + csomag (kb 20 kg) ter-
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95. 4bra. Az oldalkocsi hosszirdnyd bedllicdsa
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heléssel 80—95 km/6 végsebességre képes. Urazdsebesség 70—80
km/6ra.

Az oldalkoesi bedllitdsindl a forgathaté gombesuklokar dgy
4llitjuk, hogy az oldalkocsi alvdzkeret hossz- és keresztiriny-
ban is vizszintes legyen. Az oldalkocsi kerék kb. 160 mm-re
fusson a hdrsdkerék tengelye elott. A motorkerékpar és az ol-
dalkocsi kerekei mellé illesztett egyenes lécekkel allitjuk be
a nyomtdvolsigot. A lécekkel a kerekek gumiabroncsit 22
ponton kell érinteni. A lécek kozorti tdvolsig az elsd kerék
elétr mérve 25—30 mm-rel legyen kisebb, mint a hdtsé kerek
mogote. Az oldalkerék délésée mir a gyarban bedllitjak, ezére
vizszintesre allitott oldalkocsi alviz esetén a kerékddlés ma-
zatol adadik.

A Pannénia motorkerékpar sulypontja a nagy rugéit miatt
elég magasra keriilt, ezért a motor kifelé délésér gondosan be
kell 4llirani. Altaliban 3—5° ddlés megfeleld, mely a merevitd
rudak 4llfrécsavarjaival kénnyen beillithatd.

Felhivjuk a figyelmet, hogy oldalkocsi haszndlat esetén a
kormdnyrogzitt minden esetben kellé mértékben meghtizva
Laszndljuk és ezzel elkeriiljiik az esetleges kormdny-szitdldst,
ami az oldalkocsi tizemelés egyik tiinete.

A MOTOROZASSAL KAPCSOLATOS TUDNIVALOK

Mint mar emlitettitk, a Panndnia motorkerékpir motorja
nagyobb teljesitményt sportmotor. Ez a nagyobb teljesitmény
egyiittal jobb gyorsuldst és nagyobb sebességer is jelent. A nagy
sebességoel vald kozlekedés fokozottabb haszndlati lehetséget,
de egyben veszélyeker is rejt magiban. Barmilyen akadilyoz-
tatas esetén biztonsagunk bizonyos hatarokig a motorkerék-
parok fékjeinek dllaporatdl fiigg, Ezért fékjeinket mindig az
utasitasban leirt dllapotban kell tartani, ezt megkéveteli a
sajdt magunk ¢s mdsok biztonsdga is. Ennck aldtimasztisira
tibldzatban foglaljuk &ssze a kiilonbozé sebességekhez viszo-
nyitote fékeavolsdgokat (fékutakat) stk Gton, kozepes fékezési
lehetdségekhez viszonyitva.
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20 km/6 sebesség esetén a tékir ... 3 m
30 km/6 sebesség esetén a fékiit ............ 7 m
40 km/6 sebesség esetén a fékit ............ 12 m
50 km/é sebesség esetén a fékir ............ 19 m
60 km/b sebesség eserén a fékar ............ 27 m

Természetesen ezek az adatok csak a fékezés teljes ereji meg-
kezdése utdn érvényesek. Dinté fontossdgt tehdt az észlelésiidd,
vagyis az a pillanattoredék, amivel az akaddlyozd jelenséger fel-
ismerjiik. Ez sok tényezdtbl fiigg. A viligizds erbssége, irinya,a
kdrnyezet, a zavaré momentumok, a vezeth figyelme, testi kon-
diciéja, mind-mind erds mérrékben befolydsoljik az észlelési
idét. Ez koriilbeliil egy masodperc, amibél kivetkezik, hogy az
akadaly felismerésével egyidejiileg még nem kezdGdik meg a fé-
kezés. Ugyancsak tdblizatban adjuk meg ezért az elhatirozasi
idé (egy mp) alatt megtett utat kiilonbdzd sebességeknél.

20 km/é megtett 4t 7,2 m-+a fékir 3 m, Osszesen 10,2 m
30 km/6 megtett Gt 10,8 m-+a fekdr 7 m, Osszesen 17,8 m
40 km/6 megtett Gt 14,4 m+a fékit 12 m, Osszesen 26,4 m
50 km/é megtett Gt 18,0 m+a fékir 19 m, dsszesen 37,0 m
60 km/é megtett Gt 21,6 m+a fékdc 27 m, Osszesen 48,6 m

Meg kell emlékezniink még a csiszds, havas utakrél is. Ez
ui. a sz616 motorkerékparok legnagyobb ellensége. Ennek el-
lenére, j6 4llapotban levd, nyomban tartott kerekekkel, meg-
feleld profili gumival elldtott géppel, télen is biztonsigosan
lehet motorozni akar jégen vagy magas héban is. A téli mo-
torozishoz sziikséges még, hogy a motorkerékpdr Gsszes ki-
szolgald részei, valamint maga a motor is kifogdstalan allapot-
ban legyen. Elhanyagolt motorkerékparral téli motorkerékpi-
rozdst még csak meg se kiséreljiink, mert kopott dugatryi-
gylirtikkel, kompresszi¢ nélkiili motorral a téli hidegben még
az indit4s is nagy nehézséget jelent. Mind a téli, mind a nydri
motorozds utdn egyardnt szabdly, hogy bizonyos iddkdzén-
ként, de nagyobb Gt megtétele utan minden alkalommal a mo-
torkerékpart megtisztitjuk, lezsirozzuk, Gjra feltdlve gy he-
lyezziik pihendre, hogy amennyiben Ggy adddik, Gjabb urunkat
teljes biztonsdggal meglkezdhessiik.
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KARBANTARTAS ES KENES

Ahhoz, hogy a motorkerékpdr életrartama hosszi legyen,
feltétleniil sziikséges a megfeleld dpolds.

Az alibbiakban megadjuk, melyek azok a pontok, amelye-
ket zsirozni vagy olajozni kell.

Mindenekel6tr a mellsd és hétsé fékfedélbe szerelr fékkul-
csok zsirzdsira tartjuk sziikségesnek rdmutatni. Ez a kér pont
az, amely a poros-siros utakon leginkdbb elpiszkolédik, el-
tombdik és esetleg hénapokig tartd motordllds kivetkeztében
berozsddsodhatik. Az 1000 km-enként sziikséges zsirozdst fék-
fedél kiépitése & a fékkules kiszerelése utdn rudjuk végre-
hajtani.

Hasonléképpen nagy szennyez8désnck van kitéve a hitso
féker mikodeetd fékrengely. Ezt is 1000 km-enként ajinlatos
zsirozni.

98, 4bra. Kilométer-hajtishdz zsirzis
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A hérsé himbaban 4 db két-kée kiilonbozé méretti persely
van elhelyezve. Ezek rdnézésre nem l4tszanak, zsirzdsuk azon-
ban szintén nagyon fontos. Ha ui. a hdtsé himba zsirzdsdr el-
mulasztjuk, kitessziik magunkat annak, hogy a két-kéc kiilon
funkciét végzé persely osszerdgédik a csbtengellyel vagy a
himbatengellyel és nagyobbmérv(i berdgdddst okozhar, esetleg
a himba teljes ledlldséra vezether. Itt is 1000 km-enkénti zsir-
zds sziikseges.

A kilométer-hajtashiz zsirz6fejéhez dgy fériink hozzd, hogy
a jobb motorhdzfedelet levessziik, amikor is a linckerék ten-
gely végén a hajtdshdz lithatévd vélik. Ezen a helyen 2500
3000 km-enként ajinlatos a zsirzdst elvégezni. Egyébként a
zsirzdfej helyzetér a 98. dbra vildgosan mutatja.

Az eddig ismertetert kenési munkdkat a szerszdmkészletben
raldlhaté nyomé zsirzépréssel végezziik el. A kenési munkak-
hoz tartozik még a kiilonbozb cstszd és mozgd felillerek (ame-
lyek kenése zsirzissal nem oldhaté meg) olajozdsa. Az elsb

99. 4bra. Bowden olajozdsa
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100. dbra. Mellsé villa
olaj-utantdltés

ilyen fontos munka a-vezérlé bowden ® vezetékek olajozdsa
(tengelykapesold, kézifék, giz-, harséfék bowdenek). Ezt tgy
végezziik el helyesen, ha az egyik bowden vezetékér kiakaszt-
juk, fiiggbleges helyzetben tartjuk és kissé felmelegitett vagy
kellé vékonysagh olajat csepegtetiink a bels§ és kiils8 bowden
kozotti részbe. Ezt a mbveleter tobbszor megismételjik, majd
utdna a bowdent visszaakasztjuk eredeti helyére. Ezenkiviil
sziikséges a kiemeld karok mozgérészeinek a bowdenkarral dsz-
szefiigeb belsé bowdenrésznek & a forraszvég csukldsi pont-
janak olajozdsa. Ezeker a munkdkat 1000 km-enként végez-
ziik el.

A mellsé teleszképvilldban ellenbrizni kell az olajmennyi-
séger és minden 5000 km-nél az els§ teleszkép kimosdsa utdn
megfeleld olajmennyiséget kell sziranként frissen bettleeni.

10 000 km-enként a kormény csapigyazdst friss zsirral tolt-
ik mez. Ehhez sziikséges az elsé villafejet széuszerelni a mar
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101. 4bra.
Kormanycsapagy zsirzis

N G DO
102. 4bra. Léinc olajozas



ismertetett médon, majd az dbrdn mutatott médon a kimosott
csészéhe a kimosott golydkat visszahelyezziik, s megfeleld zsi-
radék adagolds utdn visszaszereljiik.

A fentieken kiviil egy kenési és karbantartdsi tdbldzatban
foglaltuk Gssze az Gsszes kilométerhatarokat a karbantaredssal

103. dbra.
A golydscsapagyak és
romitgytirak elhelyezése

6307

63046
Simmering
= 255010
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1 Simmering
284710

6303

6302

6204

és kenéssel kapcsolatosan. Ezeknek a kendsi kilométerhatérok-
nak betartdsa nagymérrékben elésegiti a motorkerckpdr tizem-

biztonsdgat.

1| Panndmia
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A TLF 250 PANNONIA MOTOR ELOKESZITESE
SPORTCELOKRA

A motor 14 LE teljesitményll. Ez azonban a kovetkezdk-
ben felsorolt médositdsok végrehajtdsival 16 LE-re fokozhatd.
(A 16 LE-nél nagyobb teljesitmény eléréséhez mds vezérlés(
henger és hengerfej sziikséges.)

Turingolds céljira csak jél bejaratott. sériilésmentes henger
és dugattyl hasznalhatd. A dugattyt akkor tekinthetd bejdra-
tottnak, ha paldstja a terhelt oldalon viligos, a terheletlen
oldalon strérebb sziirke szinti, martt feliileti. Behizdsi nyo-
mok vagy fekete foltok nem engedhet8k meg.

A véltoztatdsok a kovetkezd alkatrészelcet érintik:

a forgartythdzat,
a hengert,

a hengerfejet,

a kipufogéesovert,
a hangtompitot.

1. Forgattyithaz

Az 4témlécsatorndk csaknem teljes hosszisdgban a henger-
ontvényben vannak, a forgattythdz csak a csatorndk also gor-
biiletér tartalmazza. A szérszerelr jobb és bal motorhdz-félre
egyenként rd kell illeszteni a hengert é az 4dtomlGesatorna
esetleges lépesézerér hajlékony tengelyll mardval vagy gorbi-
tett gomboly( reszelOvel meg kell sziintetni.

2. Henger

A hengerben a kovetkezé munkdlatok sziikségesek.

a) az 4tomld csatorndk fels6 élének megfelel6 méretre mun-
kalasa és a csatornak belsejének simitdsa;

b) a kipufogbcsatorndk felsS élének megfelelé méretre ho-
zdsa és simitdsa;

¢) a szivocsatorna alakjanak modositdsa, simitdsa.
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A csatorndk vezérl8 éleinck méretét a henger kiteritett belsd
paldstjin a 104. 4dbra szemlélreti.

dugattyy fetso éle
dugattyy olso efe [ also holtponts helyzetoen
falso holtpanti helyzetben |

104. 4bra. A hengerpaldst kiteritetr rajza

A csatornak méretre munkdlasihoz gyorsacél marokar, si-
mitisdhoz csiszolé korongokat leher haszndlni, természetesen
hajlékony tengelyti késziilékre fogva. E kéziszerszdamok hasz-
nalatdban kelld gyakorlator kell szerezni, mielétt a turingo-
l4sra alkalmas henger megmunkaliséhoz fognank, mert a meg-
adott méreteket 40,1 mm pontossiggal be kell tartani. A két
4toml6- és kipufogd csatorna-parnak egymdshoz képest 0.1

eredeti

mddositott alak

105. dbra. A szivécsatorna
hosszmetszete

mm-nél nagyobb eltérést nem szabad mutatnia, mert az Sblités
szimmetridjat elrontja és egészen rossz eredményekhez vezet.
Az 4dtémldcsatorniknak az adotr méretre munkdldsakor a csa-
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torna gorbiiletébe nehéz benyilni, ezért itv csak a felilet le-
simitdsira szoritkozunk. A magassdgi méret novelése kovet-
keztében a csatorna felsd fala lejtdsre adédik. Ez kedvezb az
8blités szempontjibol, csak arra iigyeljink, hogy mindkét csa-
torna lejtése azonos legyen.

A kipufogdcsatorndk szélességi méretér vdltozatlanul hagy-
juk. Fels§ vezérlési élét a 104. dbra szerinti méretre munkdil-
juk. A rajzon feltiintetett R=4 mm-nél nagyobb lekerekitést
ne alkalmazzunk, mert ez az elényitdsi id6-keresztmetszet ér-
téker csokkenti, Kisebb lekerekités vagy éppen sarkos csatorna
2 dugatytgylrlik vezetése szempontjibol kedvezétlen. Du-
gattylgyliri-torést okozhat. Méretre munkalds utdn a kipufo-
gbesatorna belsd felilerér kézi kszoriiléssel lesimitjuk.

A szivbcsatorndban a felsd és alsé hajlatban levd hirtelen
irdnyvéltoztatdst kézi mardval, majd koszorlivel a 105. dbra
szerint legdmbélyitjiik. A csatorninak a hengerpaldsthoz valé
csatlakozasdnal a felsd feliiletnek befelé homort alakot adunk,
hogy a ghz a csatorna két szélén is kisebb irdnyviltozdssal
juthasson a hengerbe.

A motor Gsszeszerelése utdn ellen8rizziik levett hengerfejjel
a vezérlést. A csatorndk nyitvatartdsit loket-mm-ben adjuk
meg, mert {gy a helyes miikodést tolémércével konnyen ellen-
drizhetjiik.

loket-mm
Kipufogbcsatorna nyit az alsé holtpont el6tr
zar az alsé holtpont utdn 20

Atdmlbesatorna nyit az alsé holtpont eldtt
zar az alsé holtpont utan 12,4

Szivécsatorna nyit a felsé holtpont elbet
z4r a felsé holtpont utin 26,5

A szivécsatorna nyitds-zdrdsit a dugattytlpaldst alsé szélé-
bbl valé lemunkaldssal hozzuk az el8irt értékre.

Amennyiben a paldstrajz (104. dbra) szerint igazitotr henger
az elBirted] eleérd nyitvatartdsi lokethossz értékeker ad, a hen-
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gertalp alé helyezetr tomitdpapir vastagsigaval helyzetér ne-
hény tizedmilliméterrel médosithatjuk.

3. Hengerfej

A véglegesen felszerelt henger és hengerfej, valamint a du-
gattyti felsé holtponti helyzete hatarozza meg a kompresszid
térfogatot. A teljesitmény novelése céljdb6l a kompresszi6-
yiszonyt g=1:7,2-r6] g =1:8,4-re kell ndvelni. 68 mm-es alap-
méretli henger esetében az

g=1:7,2 kompresszibaranyhoz 40 cm?,
g—1:8,4 kompresszidéaranyhoz 33,5 cm®
kompresszi6-térfogat tartozik.

A dugattyt felsé holtponti 4lldsiban a gyertyanyildson 4t
benzinnel higitott motorolajat toltink a hengerfejbe 50 cm®-es
mérbhengerbdl, a gyertyamenet kizepéig. A maradékbol visz-
szaszAmitott mennyiség egyenld a kompresszibtérfogatral. A
mérettérfogat & az elbirt 33,5 em? kiilonbséget 3,6-del osztva
mm-ben kapjuk a hengerfej felfekvo feliletébol leesztergdlandd
vastagsigi méretet (a hengerfejet csak befogbkésziilékleel lehet
esztergapadra felfogni).

4. Kipufogdcso

A kipufogbesveker meg kell roviditeni tgy, hogy a csd ten-
gelyén mért hossziisiga a henger csatlakozd peremétdl 450 mm
legyen.

5. Hangtompiték

Kihtizzuk a hangtompiték betétesovét és belsé végiikbdl 67
mm-t lefGrészeliink. Eziltal a giz az alsé kamrdbdl a mdso-
dikba akaddlytalanul 4tdramlik, s igy az els8 expanzi6s térfo-
gatot megnoveltik.

Ez a viltoztatds a motor kipufoghangjit kb. 5 Phonnal
noveli. A kipufogdes8 végének 50 mm hoszan kell a hangtom-
pitéba beilleszkedni.
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A valtoztatasok gondos végrehajtasa utan az clbgyijtast
2,5 mm-rel a fels§ holtpont elé 4llitjuk. A motor az eredeti
BK3—27 tipusti porlasztéval kb @ 1,25 mm méretds f8fivokat
kivén. Uzemanyag: 80—85 oktanos etilbenzin 1:20 ardnyban,
jé mindségli motorolajjal keverve. Alacsonyabb oktdnszdmu
lizemanyag is haszndlhat6, de ebben az esetben az elbgydijtast
2,5 mm helyett 2,0 mm-re dllftsuk. A motor teljesitménye és
4ll6képessége 72 oktdnos etilbenzinnel is kielégitd.

A motor legnagyobb teljesitményét (kb. 16 LE) 5500 pet-
cenkénti fordulatszamnél adja le (l4sd a 106. abrat). A sport-

LE A
16 | P

: 7
ol | |/
o /7

Fd

8

3000 3500 4000 4300 5000 53006000 nyp 106: dbra.
Teljesitménydiagram

célra Atfésiilt motor teljesitményének kihaszndldsihoz sziiksé-
ges, hogy a lancittérelt mindenkor a pilya kovetelményeinek
megfelelfen véltoztassuk, A motorkerékpdr csiicssebessége 17
fogti elsé linckerékkel keményburkolatd sik Gron 118 km/h
feletti.
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HIBAK

Tinet I

Hiba

Javitds

A motor nem in-

dul

Nincs gytjrds

A motor

melegszik

1. Kénnyen orvosolhaté hibik

Benzindugulas

Légszlicd elpiszkold-
das

Tilfolyés, oldaléntés
miatt a Motor meg-
szivia magdt

A gyhjrémignesné!
nincs megszakitéheé-
zag vagy elpiszkold-
dore
Az iramkivezetd re-
pedt

A gytjtégyertya zdr-
atos

A gytjtérekercs dr-
égett

A gytijtékdbel dtiit,
zarlatos
A kondenzdtor Atiit

A zavardszfir gyer-
tyapipa szilitje 4t
égett

Benzinszegény keve-
rék

Ha az Uszéhdzban nines
benzin, a benzinecsap vagy
az Gszohdz betmlS rész
tisztitandd. Ellenkezd eset-
ben a favékit kell kirisz-
titani

A szticdt leszereljiik, ben-
zinben alaposan kimossuk,
majd olajos benzinnel Ar-
iratva visszahelyezzik

A gytjedgyertya Kicsava-
risa utdn tobb erBreljes
bertigdssal koriilforgatjuk,
majd a gyujeogyertyat visz-
szahelyezzii

A jobb oldali fedél levétele
uran a megszakitGhézagor
beallitjuk & az érintkezlt
megtisztitjuk

Motorhdzbél kidpitjiik, 4j

iramkivezetdt  helyeziink
be
Szétszedhetd  gyertyakndl

szérszedjitk és megtisztitjuk
mdsik tipusnil dobkefével,
benzinnel megtiszritjuk, A
kiégetés nem ajinlatos. Be-
csavaras eldte ellenbrizziik

1 szikrdt

Lendkerék forgérésze
hiizzuk.

sseréliink
A kdbel kicserélendd

le-
Gyuajrotekercset

“Ti kondenzdtorr helyeziink
be

vagy csak a  komplet
syertyapipat kicseréljiik

Nagyobb fivékdr kell a
porlasztéba tenni
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_Tiinet

|

oo Elhyai

I

Javitds

A motor meleg-
szik

A fékek a rossz
beallitds miate
fognak

A motor csorog,
csilingel

A sebességviltd
nehezen kapesol-
haté

A kormdnyzds
bizonytalan, a
villafejbd]l menet-
kizben kopogd
hang hallatszik
A motor erdsen
rugbzik, a hacsé-
rész erds lengésbe

jén
A fekezésnél sfré

hang, rossz fék-
hatas
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A motor wedgytjta-
son van
Hamis leveg6t kap

A henger és motor-
hiz kozor levegdt
sziv be

A henger hlit6borddi
kézti hézagok sdrral
eltomddtek

A henger kipufogd-
csatorndi, cso és dob
elkormozédtak

A tengelykapesold
cstiszik

T4l nagy az eld-
gylijds
Fléirdsnak nem
megfelelé keverék

A tengelykapcsolot
be kell allitani

A korminycsészék
‘neglazultak

A rugbstagokban ke-
vés az olaj

A fékbetérek elkop-
:ak, a szegecsek
irintkeznek a

lobbal

Siras nélkiili, gyenge
fékhatdsndl betér el-
olajosodds

A megfeleld (3 mm-es)
elgyijrast bedllitjuk

A Simmeringer ellenfriz-
ziik, esetleg kicseréljiik

Az anyikar meghtizzuk,
amennyiben a tiinet tovébb-
ra is fenndll, a hengertalp-
tomitést cseréljitk
Csavarhlizéval egészen a
hengerfalig a sartol teljesen
megtisztitjuk

A kipufogbcsover leszerel-
jiik, a csatorndkat megfele-
18 dugattyihelyzetben ki-
tisztitjuk

Elfirds szerint utdndllitjuk.

A megfelel§ hézagot (holt-
jarékot) bedllitjuk

A gytjrast bedllitjuk

A tartdlybdl az egész tii-
zelbanyagmennyiséger  le-
eresztjiik, majd megfelels
tiizelfanyaggal feltdlejiik

Bowden-dllitds, sziikség
szerint  szétszerelés, tisz-
titds

A kormanycsészéker az
elirds szerint utdnallitjuk

A rugdstagokat le- és szét-
szereljiik, eldirds szerinti
lokésgitlé-olajjal felesltjiik

Uj fékberérer szegecselte-
ttink fel

®
Kiszerelt fékpofik betée-
jeit benzinnel lemossuk és
drétkefével utdnatiszeitjuk



Tiinet

Hiba

Javitds

A baloldali mo-
torhdzfélhsl erd-
sen zorgd hang

A gytijrdskules
kihtz4sa utdn a
motor tovabb

mitkddik

Lendkerékgytj-
tasd gépnél 4ll6
helyzetben nincs
varosi vildgitds,
a duda nem md-
kodik

A fenti tiinettel
egyidejtileg, ami-
kor a motor mil-
kodik, a vildgitds
vorosen izzik,
nem ad fehér
fényt
Akkumulitor-
gytjrast gépnél a
vildgitas és a
gyljrds megszlint

Beinditds utdn a
motor alapriri-
ban marad

A kilométeréra
nem mukodik

A meghajtéline el-
hasznalédott, és
hozzaér a motor-
hazhoz
Ongyulladds. A
gytjtogyertya hé-
értéke nem meg-
felels

A hengerfeijben a
dugateyn tetején nagy
koromlerakddas

A gytijtaskapesold
érintkezd rugoi
elvetemedtek

Az akkumuldtor
kimeriile; savhidny

A vildgitdsi vezeté-
kekben, limpafej-
ben, hdtsé lémpi
ban, stopp automa-
taban zarlat van

Az akkumulitor
kimeriilt, zarlatos

A gézbowden elsza-
kadt

A meghajtdspirdl el-
szakadt, hajrdshaz
fogaskeréktorés

LAnccsere az eldirt mddon

225 T/1 Bosch héértéknek
megfeleld gyertyara cserél-

jilk

A hengerfejer leszereljik,
a kormot a dugartydrdl és
a hengerfej bels6 részérdl
eltavolitjuk

A gytijtaskapcsolét kisze-
reljitk, majd az érintkezd
beallitdsa utdn visszaszerel-
jiik

Az akkumuldtort t&lteni,
esetleg javitani kell, sav-
val utdntlrjitk

Az Osszes részeket feliil-
vizsgaljuk, szigetelést pé-
roljuk

Megsziintetés ugyanaz,
mint fent. Ideiglenes indi-
tds, a sebességvaltér I-be
kapcsoljuk, a gydjtéskules
behelyezése utdn a motort
megtoljuk & gerjesztett

| Aramerésséggel inditunk

A szakadt forraszvéget
megjavitjuk, ha a be?s&
bowden szakadr, a teljes
bowdent kicseréljiik
Megvizsgaljuk a meghajté
spiralt; fogaskereket cse-
reliink

169



Tiiner

| Hiba

Javitas

Menet kozben a
Motor rangat,
erfs zaj a hatsé
lancburdban

Induldsnal és a
4z levérelénél
&mes, koppand
hang a hirsd
kerékbél

Kattogd, surol6
hang valamelyik

kerekbdl

A kiszerelt gyer-
tyat a testhez
tartva £s 2 mo-
tort ldbind{téval
forgatva egyalta-
lin nines szikra

2 jelli kivezerére
6 V 35 W préba-
ldmpaval kap-
csolva a ldmpa
nem villan fel fé-
nyesen

2 jelii kivezetfn
a prébaldmpa 4l-
landdan fényesen
ég
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A lanckerekek vala-
melyike elkopott. A
lanc hitzds kdzben
arugrik

A menesztbesapok
sumiberétjel
clkoprak

Csapdgytdrés

A gyertya zérlatos
vagy repedt
A gyfjrokdbel sza-
kadr wvagy kihdzo-
dott a piPébél, vagy
a gytjrdaram ki-
vezetdhdl
A gyljédram kive-
zeth zarlatos. Kisze-
relés utdn nagyfe-
sziileséggel kiprobal-
ni

megszakitd nem
z4r; a wolfram kon:
takrus beégett -
A wolfram
Lontaktus beéeett
Az .iillérégzitd csa-
var meglazult, vag:
a kalapées rugdja
eltérote
A megszakitd kala-
pacs nem szakit meg
hanem dllandéan
zdr, vagy a kalapdc:
bakelitbiityke letorr
Rividrezard vezeték
vagy a kapesolé zdr-
latas

Fogaskerdk- linc-

csere

vagy

Hirsé  kereker kiszereljiik
és a 4 db gumibetéter djjal
potoljuk

A kereket kiszereljik.
Csapdgyat cseréliink

2, Lendkerékmagnes iizemzavardai

Csere

Cserélni

Cserélni

Tllgvel egyiitt kiszereljiik
b koszoriiléssel, csiszolas-
al simdra igazitjuk

Ha a beégés nem tiintet-
hetd el, ki lell cserélni
Meghtizni, kicserélni

Kicserélni

A 2 jelti vezeték kikété-
sével a hiba megszlinik. A
zArlatos  allatrésze  kicse-
réljiik



Tiinet

|

Hiba

| Javitds

Kiszerelt gyer-
tyat a testhez
tartva egészen
gyenge szikra
van

A motor gaz-
adasnal lefullad,
a gyujas kima-
rad

Motor csak nagy
fordulaton jar,
csak megroldsra
indul

Gyutjtds tartds
terhelésnél ki-
marad, kiiléndsen
nagyobb fordu-
latndl

A gyfjrds néha
kimarad, s csak
kis szikrakdzzel
tizemképes. Le-
emelt gyertyapi-
paval a motor
dtforgatisakor a
motorhdzbél
szikrapattogds
hallatszik
Gyjtdskapesol-
val a motor nem
allithaté le

A reflektor nem
ég

A gytjrdkondenza-
ror zarlatos
A megszakitéhoz ve-
zetd vezeték zdrlavos
Belsé zarlat

A szikra kis fordu-
latnal gyenge. A
megszakitéhézag tiil
nagy

A megszakitéhézag
il kicsi; ha a hiba
megismétladik, a
biitykét kend nemez-
pirna szaraz vagy
sériilt, ezért a bake-
lithiitydk erdsen ko-
pik

Gytijtdtekercs  ban-
dizs atiitdee, a szikra
a magneshdzba ugrik
dr

Szakaddas a 2 jell ve-
zerékben (2 és 59 fel-
cserélve)

A gyijiaskapesold
test vezetéke kilazult
Szakadas vagy zarlat
a vezerékben

Az izz6 kiégett

Jicserélmi
\ zérlator megsziintetni, a

hibds wezetéker kicserélni
Kondenzatorcsere

A 2 kivezethoz 6 kon-
denzitort kapesolya, a hiba
megsziinik

Bedllitani

Beallitani

A nemezt olajjal Atitatjuk,
ha sériile, kicseréljik

A gytjtorekercser kicserél-
jiik

|

Kieserelni

Megigazitani

Kicserélni

Kicserélni
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Tiinet

| Hiba

l Javitds

A reflektor nem
ég fehér fénnyel

A reflektor bilux
izz6 egyik 4llds-
ban fehéren, mi-
sikban vordsen

ég
Nincs akkumula-
rortoleés

A dinamé nem
tolt, a kontroll-
ldmpa 4llandban
vildgit

A dinamé bi-
zonytalanul mi-

kadik

A dinamdé nagy
fordulatndl nem
tolt, a kefék
szikrdznak

A csillaggal jelzett miiveleteket csak prébapaddal

ben lehet elvégezni.
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A hitsd izzdt a fék-
limpdval feleserél-
k. 6 V 3 W-nal
nagyobb a hdtsé izzd
A mégnes legyengiilt
A bilux viltd aka-
dozik

A szeléncella ki-
olvadt

Az akkumuldtort
helytelen poralitdssal
szerelték be

A dinamé nem ger-
jed. Szakadds vagy
zarlat van a gerjesz-
t6 dramkdrben

A szabilyozd érint-
kez8k becgrek
Zirlat vagy szaka-
d4s van a forgbrész-
ben, a kollektoron
leégtek egyes szeg-
mensek

A kefék elkoptak, a
kollektor elszennye-
z6dott

A forgérész és a kol-
lektor 4tiit, a kefék
felugrélnak

Kicserélni

Felmdgnesezni
Mezgolajozni

Kicserélni

+ — wezetéker felcserélni
— = rest!)

3. A dinamé jizemzavarai

A szakaddst vagy zarlatot
megsziintetjiik

Cserélni, beszabdlyozni

Megvizsgalni,* ha nem ja-
vithatd, kicserélni

Kicserélni*

Megesiszolni, ha bardzdis,
esztergapadon kis fogdssal
Arszabdlyozni

Ha az iitést nem hibés sze-
relés okozta, me;;vizsgéini,
hogy a forgattyus tengely
kiipja nem iit-e. Hibds a
forg. tengely, kicseréljiik.
Ha a forg. tengely jol fur,
a dinamé kollektort pontos
tiiskén 4tesztergalni

felszerele elekiromos-javitomihely-



Tiiner

Hiba

Javitds

A kontroll-limpa
elalszik, de na-
gyobb fordulat-
n4l ismét kigyul-
lad

Az akkumulitor
taltoliédik, a sav
kiforr
Az akkumulitor
kimeriil

A gytjtds bi-
zonytalan, a mo-
tor kihagy

A megszakitd
erbsen szikrdzik

Nagy fordulatndl
a gyhjtas kima-
ra

A gydjids bekap-
csoldsakor a
kontroll-lampa
nem vildgit, a
gyertydndl van
szikra, a motor
beindul

Rossz érintkezés
vagy szakadds az 51
jeli’ o1t wvezerék-
ben, vagy a 30 jeld
akkum. pozitly ve-
zetékében

A szabdlyozd kap-
csolé kontakrusa
beégett

Hib4s szabilyozd
beallitds

Az akkumuldtor hi-
bas

Kevés a toltbaram
Oldalkocsi iizemben
il sok az 4ramfo-
TyaSZLAS

A megszakitdhézag
beégett

Kondenzator-
szakadds

A megszakitd vl
nagy

A kontroll-ldmpa ki-
égett, vagy szakadds
a 61 jelli vezetékben

Megvizsgalni, j6 fémes &sz-
szekotrerést biztositani

A kontaktust kicserélni, a
zabilyozér bedllitani

Beallitani®

Kicserélni

A szabdlyozée bedllitani*
Az ég8k wattszdmar a di-
namé teljesitményével &sz-
szehangolni

Megesiszolni vagy kicserél-
nt

Ha a szikrdzds nem szlint
meg, a kondenzdtort kicse-
réljiik

Bedllitani

Kicserélni
A vezetéker kicserélni

A csillaggal jelzett miiveleteket csak probapaddal felszerelt elektromos-javitomihely-

hen lchet elvégezni.
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